
本报娄底9月3日讯（记者邓联旭 通讯员
唐文健）近日，中铁二十五局益娄铁路电气化
改造工程项目绿化带内，一只黑色大鸟蜷缩
在地。它身材修长，颈侧缀有黄色斑纹，正是
国家“三有”保护野生动物、被称作“鸟中长颈
鹿”的黑苇鳽。然而此刻，这只本该翱翔天际
的候鸟却精神萎靡、无法飞行，初步判断为迁
徙途中体力不支而滞留。

该项目紧邻运营铁路，机械轰鸣、车辆穿
梭，复杂的环境对虚弱的候鸟存在二次伤害
风险。“先停工，把鸟保护好！”现场负责人当
机立断，暂停周边施工作业，设置临时隔离
区，并按照野生动物救助规范，将黑苇鳽转移
至安静避光环境进行看护。随后，项目部第
一时间对接娄底市林业局，详细报告鸟类状
态和发现位置。

林业部门专业人员迅速赶到，经仔细检查
确认，这只黑苇鳽并无明显外伤，确系迁徙觅食
过程中能量耗竭所致。在项目部和林业部门的

联合悉心照料下，不到 24 小时，它便恢复了飞
行和觅食能力。放归地点选在水源充足、植被
茂密的野外湿地栖息地，完全符合其生存习性。

这次救助并非偶然。黑苇鳽对栖息水质
和植被覆盖率要求极高，被学界视为湿地生
态系统健康的“风向标”。它能出现在工程施
工区域周边，既折射出项目属地良好的生态
环境，也印证了施工过程对周边自然干扰始
终控制在较低水平。

益娄铁路电气化改造工程全长约 101.3
公里，北起益阳东站、南至娄底站，是国家Ⅰ
级 单 线 铁 路 益 湛 干 线 的 重 要 组 成 部 分 ，于
2024 年 12 月开工，属于高风险既有线改造工
程。面对既有线施工安全风险高、天窗作业
时间紧等多重挑战，项目部始终坚持“生态优
先、绿色发展”理念，制定环保专项方案，通过

扬尘抑制、降噪施工、污水集中处理等措施最
大限度减少生态扰动，并定期组织全员开展
生态保护法规培训，将环境保护纳入日常安
全巡查内容。

“保护野生动物已成为每名员工的义务
和责任。”项目相关负责人表示。目前，该项
目已将生态保护指标纳入施工考核，今后将
持续强化既有线施工环境下的环保监测，确
保工程推进与生态保护协同并进。

截至目前，益娄铁路电气化改造工程正
按计划稳步推进。建成后，这条铁路将有效
提升湘中地区铁路运输能力，为区域经济社
会发展注入新动能。而那只被成功救助的
黑苇鳽，如今已重返蓝天，继续它的迁徙之
旅，这是人与自然和谐共生的生动注脚，也
是铁建人守护绿水青山的最好见证。

1996 年 9 月 1 日，北京西站一声汽笛长鸣，举国瞩目的京九
铁路全线开通运营。

作为镌刻在国家发展史册上的世纪工程，这条纵贯华夏腹
地的钢铁大动脉跨越山海、连通南北，承载着时代期许、托举着
区域振兴，历经三十载风雨洗礼，至今车流奔涌、生生不息，依
旧澎湃着赋能发展的磅礴动能。

京九铁路北起北京西客站，经京、津、冀、鲁、豫、皖、鄂、赣、
粤九省市，接入香港九龙，正线全长 2381 公里，含天津—霸州、
麻城—武汉两条联络线后总长 2553 公里，总投资近 400 亿元。
它创下新中国铁路建设史上规模最大、投资最多、一次建成里
程最长等多项纪录，被列为国家“八五”计划头号重点工程。

一轨贯南北，山河焕新颜。
它的建成，一举缓解了京广、京沪两大干线长期超负荷运

转的南北运输“瓶颈”，让冀中、大别山、井冈山、赣南等红色热
土拥抱发展生机，更在香港回归祖国前夕，为内地与香港架起
互联互通的钢铁纽带，兼具经济赋能、区域融通、家国同心的特
殊时代价值与不可替代的历史意义。

这项震惊中外的世纪壮举，凝聚了中国铁建旗下多家单位
的硬核担当与赤诚心血。原铁道部第四勘察设计院（今铁四
院）是全线总体设计单位，还承担了菏泽以南约 1700 公里的勘
测设计任务；上海铁路局勘测设计院（今上海院）承担了吉安至
定南以外 485 公里路段的设计。施工领域，从铁道兵兵改工而
来的原铁道部第十一至十九等工程局，及原南昌铁路工程总公
司、广铁集团工程总公司（今中铁二十四局、中铁二十五局）等
十余家单位成建制上阵，鏖战 2000 多公里战线，承建里程占全
线的近一半。设计、施工、铺架、配套环环相扣，中国铁建人赓
续铁道兵“逢山凿路、遇水架桥”的铁军本色，把党中央“三年铺
通、一年配套”的庄严承诺化作现实，书写了中国乃至世界铁路
建设史上的恢弘篇章。

一笔一画绘就世纪蓝图

京九铁路的蓝图，凝聚着几代人的期盼。
早在 20 世纪初，孙中山先生即在《建国方略》中构想“在九

江建设长江大桥，使之成为中国南北铁路之一中心”。新中国成
立后，几代领导人都运筹规划在京沪、京广间修建一条纵贯南北
的大干线。早在 1960年 8月，铁四院合编《北京至九江铁路设计
任务书》，这是有关京九铁路（又称“小京九”）最早的设计文件。

改革开放以来，党中央、国务院从国民经济发展全局出发，
贯彻抓住机遇，加快发展的战略方针，作出重大决策，1992 年 3
月批准北京至九龙铁路正式立项，列入“八五”铁路建设的“头
号重点工程”。

1992 年 6 月，铁四院被确定为京九铁路总体设计单位。彼
时的京九铁路，是典型的“边勘测、边设计、边施工”的“三边”工
程——1993 年初全线施工队伍压上，不少区段图纸还在定测之
中。6000 余名四院人以“敢教日月换新天”的豪情开启会战，用
一年半时间完成了原本需要三年的设计任务，累计编制设计文

件 443 册、图纸 83517 张、5900 余万字，晒出的蓝图总重达 85
吨。设计人员大胆推行计算机辅助设计，把传统三个月的绘图
周期压缩到一周，还自主编制出当时业内最早的一款连续梁设
计软件。

一项项新技术在京九落地生根。全线采用新技术 136 项，
其中科技攻关项目 46 项：首次采用粉喷桩等综合加固技术，攻
克武穴至小池口 15.72 公里深厚软土难题，“不敢越雷池半步”
的禁区被现代科技跨越，线路缩短 12 公里、减少 8 座隧道；参与
研制的“带超速防护 18 信息移频自动闭塞系统”达到世界先进
水平，列车追踪间隔由 8 分钟压缩至 6 分钟、运能提高 30%，使
我国列车运行控制技术跻身世界先进行列；全线 86 个车站“一
站一景”，井冈山站致敬革命圣地的崇山峻岭，赣州站隐喻贡、
章二水汇合之处，让铁路不仅是通道，更成为流动的文化长廊。

设计之中，更见民生温度。这条穿越 98 个市县、辐射 2 亿
人的南北大干线，常常是“不走平地穿大山，不走直径绕大弯”，
只为沿线革命老区脱贫致富；为兼顾革命老区发展，设计者选
定“两跨赣江”的兴国方案，多修 4 公里铁路为老区打通致富
路，当地传唱“大京九拐了一个弯，老红军流了三次泪”；在商丘
优化设计节约耕地 2000 多亩。正是这份精心与赤诚，让京九
总体设计荣获国家优秀工程设计金奖，阜阳枢纽、吉赣定段荣
获詹天佑大奖。

京九铁路大会战，敢教日月换新天

京九铁路，既是上世纪 90 年代国家铁路建设的头号工程，
更是中国铁建兵改工后迎来的首次全员大会战，十万铁建大军
在两千多公里的铁路建设沿线摆开战场，在这场被称为铁路建
设“淮海战役”的大会战中经受严苛检验，也由此淬炼出代代相
传的京九精神。

全国看京九，京九看赣南。吉安至赣州至龙川段线路长度
仅占全线的 16.9％，但土石方占 33.3%，大中桥占 38.3％，隧道长
度占 94％，全线 14个重点工程这里有 6个，堪称“地质博物馆”。

赣南山区有一座长 2.5 公里的隧道，原本很普通，却不承想
开挖一次、坍滑一次，历时 8 个月竟寸洞未进，外媒借此幸灾乐
祸，“京九铁路 1997 年通车无望！”

这就是被列为京九全线“天字一号工程”的岐岭隧道，集溶
洞、断层、涌水、黄胶泥、岩爆于一体，围岩软弱得如同“豆腐渣”，
一扰动便涌泥液化。铁四院专家驻扎现场，承担进口段的中铁
十四局与承担出口段的中铁十八局并肩鏖战：年过半百、闻名全
路的地质专家吴治生临危受命，向“世纪难题”发起挑战；工人
们用锄头刨、铁锹铲、脸盆舀，一寸寸向大山腹地掘进；平行导
坑突击队长刘清水把名字改成“刘治水”，寓意“大禹治水、制服
水患”；百余次涌泥塌方，队伍实现施工零伤亡，创下平均月成
洞 133.3 米、最高月成洞 172 米的纪录。1994 年 10 月 15 日，岐
岭隧道提前 45天贯通，为全线按期铺通扫清了最后的障碍。

桥梁攻坚同样惊心动魄。吉安赣江特大桥是全线第四座深
水长桥，全长 2655.75 米、73 个墩台，桥址溶洞溶槽密布，最大溶
洞深达 18.5 米，581 根钻孔桩中 460 根要穿越溶洞，中铁十六局
近 2000名青年职工在“青年突击队”旗帜下鏖战 416天，首创“孔
内爆破”工法攻克溶洞桩基难题，提前 20天建成大桥。泰和赣江
特大桥上，中铁十七局的徐春光把悬灌梁 160道工序、上千种材
料熟记于心，特大洪峰将几百吨重的沉井围堰冲偏移位，多次冒
险潜入十几米深的江底探查，首创“压风吸沙法”一举成功，还创
下悬灌一个梁段 113 小时的“春光效率”，被誉为“悬灌大王”。
有“神州铁路第一桥”之称的山东临清卫运河特大桥是我国首座
铁路斜拉桥，当时全世界铁路专用斜拉桥都屈指可数，国内毫无
先例，被铁道部赋予重点科技攻关项目的使命，中铁十四局建设
者从零起步，蹚出一整套斜拉式连续桁架梁的施工经验。

千里京九，处处可见这样的拼与闯。面对超设计水位近 7
米的特大洪水，中铁十三局（现中国铁建大桥局）建设者在贡
水特大桥坚持“水涨人撤、水落即干”，潜水员一次次潜入浑水
配合施工，硬是抢回被冲毁的 15 号墩，大桥如期合龙；在深圳，
中铁二十五局前身企业承建的平湖南编组站比设计工期提前

一年建成，摘得国家优质工程金奖。铺架战场上，中铁十九局
创下 7 分钟生产一节轨排、日铺轨 6.3 公里的纪录，被赞为“铺
架雄师”；中铁十一局负责的吉赣定段铺架线路最长但开工较
晚，此段铺通之日即是京九全线铺通之时，建设者们克服施工
压力与困难，提前 73天完工。

1995 年 11 月 16 日，京九铁路全线铺通；1996 年 9 月 1 日，全
线开通运营，1997 年 11 月通过国家验收。京九全线由此荣获
鲁班奖、詹天佑奖等一批国家级大奖，中国铁建各参建单位的
数十项工程也先后捧回奖杯。

时代回响，再看京九

30年来，这条“幸福线、经济线、发展线”始终奔腾不息。
“江北水城”山东聊城曾因大运河而繁华，也曾因运河衰落

而困顿，而京九铁路的建设带来了全新机遇，通车前夕，《人民
日报》头版头条刊发题为《天下不敢小聊城》的长篇通讯，记录
了聊城做好借路文章的历史性时刻。曾经的赣南革命老区，因
这条大动脉彻底告别了不通铁路的历史，江西赣州家具产业依
托铁路陆港物流“买全球木材、卖全球家具”，成为家具之都，是

“一条铁路改写一座城”的典型样本。
30年间，这条铁路线自身也在不断“长大变强”。
2003 年，完成复线改造；历经五次大提速，列车运行速度由

每小时 40 公里提升至 160 公里；2012 年底，全线电气化改造完
工。就在通车 30 周年之际，一场面向新时代的升级改造正密
集展开：2026 年 5 月 11 日，中铁十四局承建的京九铁路聊城北
站上行线改建工程开通运营，这条 7.6 公里的“黄金段”以国内
最大跨度单端平转钢桁梁转体、200 余个“天窗点”施工；2026
年 6月，麻城站驼峰“换脑”改造投用；京九铁路第一阶段集中修
全面展开。而在京九走廊上，京港高铁雄商段等一批高铁项目
正加快建设，昔日的钢铁大动脉正迎来高铁时代的“新脊梁”。

有人问：在风驰电掣的高铁时代，为何还要纪念一条普速
铁路？答案，就写在大地上。

因为它是今天中国高铁通道的“探路者”——“八纵八横”
高铁网中的京港高铁走廊正是沿着当年京九的走向延伸，纪念
京九，就是纪念中国铁路从“追赶”到“领跑”的接力赛；

因为它是国家意志与人民情怀的丰碑——它在香港回归
祖国前夕建成通车，一端连着首都北京，一端连着香港九龙，既
打通了南北运输“瓶颈”，更见证了“一国两制”伟大实践、寄托
着民族复兴的百年梦想；

因为它是高铁时代不可遗忘的“来时路”——30 年过去，京
九铁路至今仍承担着南北大宗货物运输和区域客流服务，是沿
线老区百姓离不开的“生命线”；

更因为，京九会战淬炼出“振兴中华、人民至上、知重负重、
不辱使命”的京九铁路精神，培养了一批大国工匠，形成了一批
自主技术——这些，正是今天中国高铁领跑世界的底气与根脉。

钢轨无言，三十载山河日新月异。从普速大动脉到高铁新
脊梁，一代代中国铁建人薪火相传、接续奋斗，用“逢山凿路、遇
水架桥”的担当，在祖国大地上书写着交通强国的崭新篇章。
奔腾不息的京九，是一个时代的见证，她看到亿万人民正怀揣
对美好生活的向往，通江达海、一往无前。

从从““汗水养护汗水养护””
到到““智慧养护智慧养护””

松 阴 溪 畔 的松 阴 溪 畔 的““ 水 密 码水 密 码 ””

——写在京九铁路通车写在京九铁路通车3030周年之际周年之际
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通
讯
员

通
讯
员

付付

佳佳

啃
下
机
电

啃
下
机
电
﹃﹃
硬
骨
头

硬
骨
头
﹄﹄

练
就
安
装

练
就
安
装
﹃﹃
精
细
功

精
细
功
﹄﹄

工地飞来工地飞来““鸟中长颈鹿鸟中长颈鹿””

本报贵阳 9月 3日讯（通讯员斯 然）在贵州
安紫，四川简蒲、德简等高速公路沿线，中铁二十
局贵州公司的工作人员手持终端，轻点屏幕，病
害信息与图片便瞬间上传云端；远在办公室的管
理人员打开系统，全线公路的“健康状况”便尽收
眼底。

这一切，源于“铁建维养”巡检一体化智慧养
护平台系统的创建。“以前我们很大程度上是‘靠
经验、拼体力’，经过多年努力，终于实现了‘一张
图作战’。”该公司养护部部长张德富表示，“数据
正在重塑我们的工作方式——从‘被动维修’到

‘主动预防’，从‘人力密集’到‘科技驱动’，从‘高
成本投入’到‘全周期优化’。这是‘铁建维养’智
慧养护的现代化转型。”

该平台深度融合大数据、物联网等技术，有效
解决了传统人工巡检效率低、耗时长的问题，让养
护更“聪明”，让道路更“长寿”。据安紫养护部巡养
安全部部长饶承霖介绍：“它能自动分类汇总病害
信息，生成电子台账。以前要带尺子量、用本子
记，回去还要整理半天。”一位老技术员也感慨：

“以前三人一天最多也就能巡查十来公里，现在
两人半天就能完成二十多公里，数据还更准确。”

预防性公路养护是“铁建维养”智慧养护的
一大亮点。通过对历年检测数据的深度挖掘，他
们能够精准判断公路维养的最佳时机。张德富
说：“我们变‘坏了再修’为‘未坏先防’，就像给高
速公路做‘中医理疗’。”面对复杂路段，他们通过
对结构应力、环境要素的全天候感知，实现潜在
风险的早期预警，尤其在除雪保畅、防汛抢险中
发挥了关键作用。

高速公路的养护，关键在于“心中有数”。在
德简高速公路，一场覆盖全域的“精准体检”如期
展开。从桥面细微裂缝到排水系统隐蔽堵塞，均
被一一记录入库。“我们为路面建立了全生命周
期的‘健康档案’。”养护部物资设备部部长张志
宇介绍。他们还创新实施“桥隧分级诊疗”，对所
属养护工区内的每一个桥隧构件逐一“上户编
码”，实现养护工作“有据可依”。

“智慧养护”同样离不开人才驱动。“‘张德富
养护创新工作室’的成立，给了我们很大的平台
和 空 间 。”简 蒲 养 护 部 综 合 办 公 室 主 任 江 春 燕
说。他们积极拥抱低空经济发展机遇，通过组织
无人机巡检与飞行操控综合技能培训，推动养护
巡检模式向“人机协同”转变，全面提升工作效
率，降低劳动强度。

从“汗水养护”到“智慧养护”，中铁二十局贵
州公司将科技创新融入公路养护的每个环节，让

“铁建维养”焕发出新时代的光彩。

绿水青山就是金山银山。在浙西南群山
环抱的松古平原，松阴溪碧波潺潺、岸绿林
丰，一幅水清岸绿、景美人和的幸福河湖新图
景正徐徐铺展。

中铁十五局一公司承建的松阳水网——
松古平原水系综合治理工程是浙江省重点水
利项目，涵盖水系连通及河道生态修复等子
项，河道治理总长 45.27 公里，涉及松阴溪干
流及梧桐源、东坞源、五都源、十三都源等十
余条流域。建设团队深入践行“两山”理念，
以治水筑牢安全屏障，以护水修复生态本底，
以兴水赋能民生发展。

承千年水脉，系统“治”水

松阳与水共生两千年，松古灌区密布着
120 处古堰坝和百余口古塘井，构筑了“长藤
结瓜”式灌溉网络，入选世界灌溉工程遗产名
录。千年治水智慧，在新时代有了延续，项目
团队依托总库容 9196 万立方米的黄南水库，
新 建 13.3 公 里 输 水 隧 洞 、21.83 公 里 压 力 管
道，设计引水流量每秒达 9.5 立方米，将优质
原水输送至六都源、四都源等多座水库，实现
多库联网联调。工程建成后，主线河道防洪

标准达到 50 年一遇，支线河道达到 20 年 一
遇，保障松古平原 17 万亩农田灌溉需求，城
乡供水保证率达到 95%以上。

守一江碧水，生态“护”水

松阴溪省级湿地公园栖息着中华秋沙
鸭、东方白鹳等国家一级重点保护野生动物，
黄南峡保存着约 2.4 万亩原始阔叶林和 250 多
种珍贵植物。项目团队摒弃传统河道“三面
光”硬化模式，根据河段功能与地质条件分类
施策，采用生态砌块、石笼格宾等柔性生态护
岸工艺，累计建成生态护岸 36.9 公里，复原浅
滩、深潭等自然地貌；配套建设鱼道、仿自然
过鱼设施，让鱼虾得以洄游。施工中剥离的
6.8 万立方米表土全部用于复垦绿化，施工废
水经沉淀后循环利用，节约用水约 2.3 万吨，
未发生重大水土流失事件，PM10、PM2.5 监
测稳定达标。同时，项目打造“智慧水网”数
字孪生平台，实时采集雨情、水情数据，实现风

险预警和智能调度，进一步提升治理效能。

以水惠民生，融合“兴”水

工程效益正转化为实实在在的民生获得
感。防洪体系进一步完善，守护了松古平原
17 万亩农田。灌溉水源得到有效保障，为松
阳作为全国绿茶主产区提供了稳定支撑。河
道生态修复持续推进，滨水绿道串联沿线村
落，成为群众日常休闲出行好去处。优质水
源保障城乡生产生活用水需求，为当地生态
旅游、绿色农业发展注入动力。项目党支部
坚持党建引领与施工生产深度融合，曾获上
海市建设交通系统“先进基层党组织”等荣
誉，被松阳县建设投资集团授予“党建联建
五色共创”创建工地及“安全生产先进单位”
称号，连续两年收到县水利局贺信。

从千年灌区到智慧水网，中铁十五局一
公司交出了一份生态优先、民生为本的水利
答卷，让“两山”理念在松古大地落地生根。

通讯员通讯员 丁文奇丁文奇 徐天琳徐天琳
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本报哈密9月3日讯
（通讯员李明文）8 月 30
日 ，铁 建 投 资 在 京 新 高
速 公 路 成 功 开 展“1+4”
自动驾驶电动重卡编队
测 试 ，标 志 着 首 个 由 中
央建筑业企业牵头研发
的干线自动驾驶重卡编
队技术正式具备道路实
测及落地应用条件。

该项目被中国铁建
列 为 重 点 科 研 课 题 ，铁
建 投 资 联 合 北 京 大 学 、
北 京 交 通 大 学 、兰 州 大
学、沈阳航空航天大学、
东南大学等国内知名高
校和浙江远程新能源商
用车集团、主线科技（北
京）股份公司、武汉长江
通信智联技术公司等行
业头部企业以及铁一院
等 10 余家单位，历经 7 年
持 续 技 术 攻 关 、协 同 研
发，搭建了 1 套高速公路
自动驾驶物流车辆调度
平 台 ，制 定 2 项 企 业 标
准，形成 1 套成熟可落地
的干线物流自动驾驶技
术方案。

课题通过京新高速
65 公里示范段的常规运
行 、故 障 处 置 、特 殊 工
况 、异 常 应 对 等 场 景 测
试 ，进 一 步 对 商 用 车 在
高速公路干线场景中的
自动驾驶技术和商业化
应用的可行性进行验证
和优化，形成可落地、可

量化、可复制、可推广的技术成果。
成果应用后，将解决“车等路、路等

车”的行业痛点，为全面提升高速公路资
产利用效益，降低全社会物流成本、提高
物流通行效率，建立 AI 数智物流、零碳
物流通道贡献力量。

““ 如 果 说 地 铁 车 辆 段 是 列如 果 说 地 铁 车 辆 段 是 列
车停靠车停靠、、检修检修、、休整的休整的‘‘家家’’，，那那
机电安装就是这座机电安装就是这座‘‘家家’’的血管的血管
与神经与神经，，每一处排布每一处排布、、每一处接每一处接
口口，，都直接决定后续运营安全都直接决定后续运营安全
与使用体验与使用体验。。””近日近日，，在中铁十在中铁十
一局六公司上海一局六公司上海 2323 号线机电安号线机电安
装项目国企开放日活动现场装项目国企开放日活动现场，，
讲解员的一番话讲解员的一番话，，让大家对机让大家对机
电安装业务有了更加直观的认电安装业务有了更加直观的认
识识。。该项目体量大该项目体量大，，综合桥架综合桥架、、
通风风管数量多通风风管数量多，，管线排布高管线排布高
度密集度密集，，多专业交叉叠加多专业交叉叠加，，协调协调
难度极大难度极大，，是一块实打实的是一块实打实的““硬硬
骨头骨头””。。

放 在 过 去 传 统 施 工 模 式放 在 过 去 传 统 施 工 模 式
中中，，面对如此复杂的管线布局面对如此复杂的管线布局，，
大多是图纸到手大多是图纸到手、、现场边干边现场边干边
调调。。工人在现场切割工人在现场切割、、焊接焊接、、开开
孔孔 ，，管 线管 线““ 打 架打 架 ””碰 撞碰 撞 、、尺 寸 偏尺 寸 偏
差差、、孔洞错位属于行业常见痛孔洞错位属于行业常见痛
点点，，一旦出现冲突一旦出现冲突，，只能现场切只能现场切
割修改割修改，，既产生大量动火作业既产生大量动火作业，，
粉尘噪声大粉尘噪声大，，返工耗时耗料返工耗时耗料，，成成
型观感也参差不齐型观感也参差不齐。。

““与其事后返工补漏洞与其事后返工补漏洞，，不不
如事前虚拟如事前虚拟‘‘排雷排雷’’。。””项目技术项目技术
团队转变思路团队转变思路，，开工之初便把开工之初便把
策划前置策划前置，，创新搭建起创新搭建起““BIMBIM 深深
化设计化设计++工厂预制加工工厂预制加工++标准化标准化
现 场 安 装现 场 安 装 ””一 体 化 施 工 模 式一 体 化 施 工 模 式 。。
正式动工前先在数字世界完整正式动工前先在数字世界完整

““预演预演””一遍整套机电工程一遍整套机电工程。。技技
术人员依托术人员依托 BIMBIM 三维模型三维模型，，把把
通 风通 风 、、给 排 水给 排 水 、、强 弱 电 所 有 管强 弱 电 所 有 管
线线、、支架全部录入系统支架全部录入系统，，逐条开逐条开
展碰撞校核展碰撞校核，，反复优化空间布反复优化空间布
局局，，把大量图纸上看不见的矛把大量图纸上看不见的矛
盾点提前化解在电脑端盾点提前化解在电脑端。。

这背后是多方协同联动的这背后是多方协同联动的
攻坚故事攻坚故事。。项目团队联动设计项目团队联动设计
院院、、综合支吊架厂商综合支吊架厂商、、风管加工单位协同对接风管加工单位协同对接，，充充
分发挥自有产业工人队伍的专业功底分发挥自有产业工人队伍的专业功底，，把把 BIMBIM 输输
出的精准尺寸交由工厂完成构件预制加工出的精准尺寸交由工厂完成构件预制加工。。支支
架精准定位架精准定位、、管线精准预制管线精准预制、、穿墙孔洞精准预留穿墙孔洞精准预留、、
现场精准装配现场精准装配，，四道四道““精准精准””环环相扣环环相扣。。构件在工构件在工
厂完成切割厂完成切割、、下料下料、、成型成型，，运抵施工现场后运抵施工现场后，，工人工人
如同搭积木一般直接拼装就位如同搭积木一般直接拼装就位。。

““以前风管以前风管、、管线大多现场切割焊接管线大多现场切割焊接，，火花四火花四
溅溅，，现在运过来就是成品件现在运过来就是成品件，，我们只需要对位紧我们只需要对位紧
固固，，现场动火现场动火、、切割作业大幅减少切割作业大幅减少。。””现场产业工现场产业工
人感慨道人感慨道。。对比传统作业模式对比传统作业模式，，这套新模式从源这套新模式从源
头降低返工风险头降低返工风险，，管线排布横平竖直管线排布横平竖直，，成型观感成型观感
实现质的提升实现质的提升，，同时减少材料损耗同时减少材料损耗，，压缩现场工压缩现场工
期期，，真正实现技术创新赋能降本创效真正实现技术创新赋能降本创效。。

再好的工艺再好的工艺，，也离不开刚性的现场管控也离不开刚性的现场管控。。该该
项目构建多层次项目构建多层次、、全流程精细化管控体系全流程精细化管控体系，，把安把安
全全、、质量的要求贯穿施工每一环质量的要求贯穿施工每一环。。针对风管吊装针对风管吊装
这类高风险作业这类高风险作业，，项目编制专项施工方案项目编制专项施工方案，，严格严格
落实高处作业分级管控落实高处作业分级管控；；推行施工现场网格化管推行施工现场网格化管
理理，，把偌大的施工现场划分为一个个责任网格把偌大的施工现场划分为一个个责任网格，，
每一块区域都明确管控责任人每一块区域都明确管控责任人；；严守作业票审批严守作业票审批
制度制度，，坚持无票不施工坚持无票不施工、、条件不达标不作业条件不达标不作业，，把风把风
险关口前移险关口前移，，压实各岗位责任压实各岗位责任，，实现全过程质量实现全过程质量
可控可控、、风险可控风险可控。。小到一颗支架螺栓的紧固力小到一颗支架螺栓的紧固力
矩矩，，大到大型风管吊装就位大到大型风管吊装就位，，每一道工序都有标每一道工序都有标
准准、、有检查有检查、、有闭环有闭环。。

岐岭隧道岐岭隧道

美丽铁建美丽铁建

与绿色同行与绿色同行


