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筑路情怀筑路情怀

中华文化传承千年，延续至今，文化的基
因深藏于悠久的历史之中。当东京梦华散
尽，千古风流仅存残砖片瓦，忽地发现，脚下
的这边土地依然如此深沉。

如果不是成为一名筑路人，我便不会对
中国的地名感兴趣。最初在我看来，每一个
地方姓甚名谁，好似自己父母起名字一样，看
起来有些深意，其实也不尽然，甚至只是为了
好记忆而已。

我上班的第一个工地，是在晋西北的一
个小山村里。那个四面环山、依山傍水的村
落，我实在无从想象，居然叫作策马村——取
自策马奔腾之意。闲暇之余问遍当地农人，
他们也无法解释其中缘由，只记得老人小的
时候，便是如此了。

一个炎热的夏夜，我吃了午饭，沿着工区
一旁的汾河散步。因为不久前刚下了雨，以
往仅能没膝的河水，居然汇聚成奔腾的巨流。
水 声 响 彻 山 谷 ，就 像 战 场 上 万 马 奔 腾 的 声
势。那时，我突然有了禅宗顿悟的感觉——原

来如此。
再后来，我们修的铁路通车了。我坐着

火车经过这里，青山绿水依旧，火车的轰鸣声
犹如野马，奔腾其间。我心说，原来如此！

自 那 以 后 ，我 开 始 对 工 地 地 名 有 了 兴
趣。遇到一些看似怪异却又古香古色的地
名，总会探究一番。于是我知道了“周王绘图
有楼烦国”的典故，知道了大名鼎鼎的北魏孝
文帝曾在此登临云顶山，也知道了中国共产
党的早期领导人高君宇生于斯长于斯……

自此以后，我爱上了工地访古。待我到
了革命圣地延安修高速，更多的历史地名便
应接不暇了。且不说杨家岭、枣园、宝塔山、
梁家河这样大家耳熟能详的地方，即便是一
个看似普通的村镇，似乎都充满厚重的历史感。

工地所在的地方叫甘谷驿镇，再往东去
是文安驿镇。初来乍到感觉这样的地名有些
奇怪，查阅资料才发现，这些以“驿”命名的地
方，在古代应是一个个驿站。甘谷驿地名的
由来最早可追溯到西魏末年，掐指一算，竟然

有 1500 年了。
甘谷驿地处河谷得名，因古时的官道而

兴 。 古 时 建 筑 技 术 有 限 ，官 道 只 能 缘 河 走
行。而今，我们修建的延延高速公路，早已摆
脱地形限制，穿山跨河一路向前。每想到这
里，心中还是充满激动。

如果说，策马村和甘谷驿镇见证了历史
的风华，那么，在四川攀枝花，我又有幸见证
了一场沧桑巨变。

在大凉山的母亲河——安宁河畔，新老
成昆铁路在这里交汇，斑驳的铁轨照映着新
中国开发大西南、建设老成昆铁路的历史，新
成昆铁路则承载了带领当地群众脱贫致富的
使命。

去年，当代表着更高速度的动车开进大
凉山，我仿佛看到了几十年前，凝聚着全国人
民智慧和汗水的攀枝花，从几个小山包，到现
代化工业城市的华丽嬗变。那过程，仿佛延时
摄影一般，每一帧都深深印在我的脑海里，让
人感动…… 作者单位：中铁十四局二公司

本报北京 8月 18日讯 日前，
《成昆铁路纪实》（上册《成昆铁路
大 会 战》、下 册《铁 道 兵 决 战 成 昆
线》），由 四 川 民 族 出 版 社 正 式 出
版。全书共 1001 页 80.6 万字，是翔
实记述被联合国誉为人类 20 世纪
三项伟大杰作之一的成昆铁路建
设的全景图。

从新中国诞生起，我国的工业
与国防体系均在敌对势力的军事
火力威胁之下。1964 年，毛泽东主
席为应对可能发生的侵略战争，提
出要加快建设可靠的后方战略基
地，要将沿海的工业企业复制到西
南山区，形成相对完整的工业与国
防体系。成昆铁路是这个战略体
系中的大动脉，毛泽东多次说：“成
昆铁路修不好，我睡不着觉。”

成 昆 铁 路 全 长 1100 公 里 ，当
年，在技术上、物资上、地质上遇到
前所未有的困难，周恩来总理亲自
部署全国大会战，经过 30 万筑路大
军 6 年浴血奋战，在外国专家认为
的铁路“禁区”建成了国家Ⅰ级铁

路干线。1984 年 12 月，联合国官员
宣布：中国成昆铁路与苏联人造卫
星上天，美国宇宙飞船登月为人类
20 世纪创造的三项伟大杰作，它们
具有人类文明进步的划时代意义。

上册《成昆铁路大会战》记述
了成昆铁路建设的始末及大会战
的宝贵经验。成昆铁路大会战是
世界铁路史上从人力劳动为主过
渡到机械施工阶段的典范，在线路
工程施工、架桥铺轨，牵引列车与
通信信号设备的制造中，采用了大
量 新 技 术 、新 材 料 、新 设 备 、新 工
艺，是中国铁路建设的里程碑。

下册《铁道兵决战成昆线》简
述了铁道兵光辉历史，记叙了在各
个 历 史 时 期 铁 道 兵 的 5 次 历 史 担
当，回顾了艰苦为荣、劳动为荣、当
铁道兵光荣的“三荣”思想的形成
与发展。

作者洪承惠 1962 年从复旦大
学工农预科入伍，在铁道兵第一师
任战士、政治干事，全程参加了成
昆铁路大会战。转业后任上海市

杨浦区五角场镇镇长、街道办事处
主任等职。退休后，决心“余生只
做一件事，全力写好成昆铁路大会
战”。他走南闯北 16 年，将沉睡在
档案馆中的史料、亲历者回忆录中
的素材、散落在民间的记忆碎片，
挖掘、收集、考证，串连成篇，还原

了历史事件艰难曲折的历程，披露
了鲜为人知的史实。他写作自序、
设计封面、自费出版。

2022 年 7 月作品发行后，社会
各界反响热烈。各省、直辖市、自
治区的图书馆开始收藏作品并陆
续上架。 （中 笔）

中国铁路建设的重要史书中国铁路建设的重要史书《《成昆铁路纪实成昆铁路纪实》》出版出版
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“同志们那迈开大步呀朝前走
啊……”《铁道兵志在四方》的歌声
再 次 在 中 铁 十 五 局 三 公 司 唱 响 。
2022 年“八一”建军节当天，老铁道
兵施尚明在同事们的祝福声中光荣
退休。

时间拨回到 1981 年年末，高中
刚毕业不久的施尚明，怀揣着父亲
给的 8 元钱和用纸包裹着的一小包
家乡泥土，乘上西去的军列，来到海
拔 3200 余米的南疆铁路咽喉，成为
一名铁道兵战士，自此开启了他的
筑路生涯。1984 年百万大裁军，施
尚明脱下军装进入中铁十五局工
作，从技术员、测量员到项目总工、
项目经理，他呕心沥血 41 载，参与
建设南昆铁路、云南东川铁路支线、
水柏铁路、渝怀铁路等一系列国家
重大工程，将青春和奋斗献给了祖

国大地，留在了山川河岳。
被 奋 斗 镌 刻 的 光 阴 如 白 驹 过

隙，转眼临近退休的施尚明，仍坚守
在项目站好最后一班岗。“领导再三
嘱咐，让我以铁道兵的精神和作风
感染身边年轻一代，带一批新生力
量成长。”担任成都经济环线蒲都项
目党支部书记的施尚明说道。几十
年来，施尚明通过“传帮带”，为公司
培养了不少技术骨干，也摸索出一
套关心培养新员工的方法。在施
尚明“最后一班岗”期间，项目分来
了不少大学毕业生，施尚明常常同
他们一对一谈心交朋友，并经常带
他们到施工现场。从施工细节到每一
位新员工岗位工作注意事项，再到
宏观层面的项目管理，他的讲述，给
新员工提供了更多了解项目的视
角。同时，他要求新员工每周要写

周 记 、参 加 集 体 学 习 。
他还根据每一位新员工的
特点，给出职业生涯规划建
议。“他是位好师父、好领导，也
是我们的好朋友，对我们的关心
无微不至，威严又不失风趣。”徒
弟们对他都十分敬重和感激。

送别会上，大家齐唱《铁道兵
志在四方》，豪迈的歌声唱出了奋
斗的延续，唱响了铁道兵精神的传
承。施尚明红了眼眶。

“假如能够通过我的引导，让
年轻人有所启发与感触；通过我
的奋斗，为难以割舍的单位留下
精神财富，我甚感荣幸！”施尚明
在站完“最后一班岗”时不舍地
说道。

作者单位：中铁十五局
三公司

日前，笔者随着中铁
二十三局大兴机场廊坊临

空项目党支部书记董鹏程，
来到项目二期工地。

筑路工人的户外，不仅有滚
滚的高温热流，还有成群的蚊子，

汗流浃背的气息扑面而来。
进入施工现场，几名工人穿着

长裤长袖，戴着安全帽，紧张地忙碌
着，汗水湿透了衣背，白花花的汗渍，
仿佛让每个人都背了一张地图。

钢筋工正在编织电力井四壁的笼
架，有的用钢丝绞锁，有的用电焊焊接。
在炽热的阳光下，那焊光又给操作工人
增加了很多的热度。

周围没有阴凉之地，只要用戴着厚
厚手套的手划拉一下脸上的汗水，黑
红的脸上就是一把把泥道子。

旁边有项目后勤人员送来的
绿豆汤和各种防暑药品。热了累

了休息一会儿，解解暑后，又继
续作业。

“ 为 什 么 要 这 样 拼 命？
怎么捂这么严实？”笔者问

现场负责人石佳猷。

“没有办法，这是要把上半年疫情耽误
的工期赶回来。您说为什么捂那么严
实，主要是因为蚊虫多，还有钢筋板材表
面温度可以达到 60 摄氏度，防止烫伤。
没有厚手套，根本都不敢摸。”

11 点 钟 ，翔 升 路 正 在 铺 设 第 二 遍
沥 青 混 凝 土 。 随 着 沥 青 混 凝 土 从 运
输 车 流 入 摊 铺 机 ，腾 起 阵 阵 烟 气 ，呛
人 烘 人 。 董鹏程说，现在的沥青混凝土
温度是 140 摄氏度。摊铺机铺过之后，
只见几名工人同样穿捂严实，任凭汗水
流淌，一丝不苟地把边角和不匀实的地
方填充好，几班工人轮番在沥青混凝土
上面作业。

“他们中午都没有休息。”董鹏程很
平静地说，“因为沥青混凝土路面施工的
连续性要求，只要开铺就不能停。”

从翔升路南去，有不少工人在手工
铺设人行道上的步道砖，蓝黑色的步道
砖已经吸收了阳光的炽热，拿在手中如
同“烫手的山芋”，但工人们还是认认真
真地将它们规放好，码布紧凑整齐。

翔升路往南是万兴道，道路要从万
兴桥下穿过。在这里又是另一番景象。

道路穿桥施工的技术含量不在最中

间的机动车道，而在于两边的非机动车
道。非机动车道高于机动车道两米左
右，在修筑混凝土挡墙时，要深挖地基，
打若干桩基，并在上面安装 30 厘米厚的
混凝土预制板，混凝土预制板要顶着辅
路回填土。

工地负责人王轸说，只要混凝土正
常供应，打桩基是一天 24小时不停，因为
混凝土管路、混凝土泵的清洗、连接特别
费时、费力，一旦开钻就要连续施工。这
就是他们在中午仍要作业的原因。

头顶上的阳光一点儿都没有温和的
迹象。项目部负责工程质量的寇成在几
个施工点来来回回查看，取样检测，浑
身湿透。

在工地上，没有人因为炎热而叫苦
叫累。责任、质量在他们心中重如山。

晚饭后，笔者到达万兴桥上的时候，
已是晚上 10 点钟。高大的打桩机扬起
头颅傲视苍穹，顶部闪烁的防空灯点亮
了夜空。

在高处俯瞰，那带着螺旋一样的钻
杆就像一把巨型的刻刀，带着建设者的
情怀，将这神奇土地镌刻成时代需要的
锦绣。 作者单位：中铁二十三局
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走出国门是我一生中最正确的选择，
我亲眼见证了国内外交通基础设施建设的
迅猛发展，见证了中国带给世界的巨大能
量和帮助。我所在的铁一院在全球 40 多个
国家，承揽了超过 2000 多公里的铁路、公
路、地铁等项目，还拿下了菲迪克全球杰出
工程奖等多项国内外重大奖项。

这几年我们铁一院海外建设者中，65%
以上都是 35 岁以下的青年骨干。我们走出
国门到发展中国家、第三世界国家搞建设、
交朋友 ，中国人的研究和奋斗成果 ，也为
他们提供了发展动力，这是我最为自豪的
事情。

2009 年，我第一次踏出国门，那时候孩
子刚出生 12 天。带着浓浓的不舍，我飞往
红海边沙特麦加轻轨项目。项目团队是典
型的“多国部队”，总承包商是中国铁建，分
包商包括英国、德国、法国、美国、黎巴嫩的
企业和多家当地公司。

我没想到的是，项目面临很多世界级
难题，比如：建设工期极短、室外温度高。
合同工期为 22 个月，扣除斋月、朝觐、作息
习惯的影响，实际施工时间只有短短 16 个
月。按惯例，这种规模的轻轨项目至少需
要 3 年时间建成。麦加轻轨铁路的建设工
期如此短 ，在外国人看来 ，不可能按期通
车。当地常年温度在 40 摄氏度至 50 摄氏度
左右，地面温度超过 60 摄氏度，如果穿着皮
鞋在施工现场走一遍，鞋底肯定开胶。我
们在高温下还得裹得严严实实赶工，施工
条件极其艰苦。

为了确保按期通车，指挥部调动一切
可以调动的资源，动员一切可以动员的力
量，在多个控制性工程点设立了“青年突击
队”，专啃硬骨头。为了适应朝觐期间旅客
大流量，沿线９座车站以及车辆段的环境
温度、消防安全等级要求在世界同类项目
中位居前列。

我负责的机电工程，曾在相当长的时
间里成为制约项目能否按时通车的瓶颈。
工期就是命令。关键区域的备用空调方案
要在 4 天 96 个小时内完成，我们争分夺秒
进行负荷计算、设备选型、订货、安装布置
等，终于交出了满意的答卷。

项目于 2010 年 11 月 13 日如期建成通
车。原来从麦加的加马拉到阿拉法特需要
七八个小时，现在有了这条麦加轻轨，只需

要短短几十分钟。
5 年运营期间，这条线路没有

发生一起安全事故，累计运送乘客
达到 1500 万人次，同时还为当地提
供了大量就业岗位，培养了大批铁路
技术、管理和运营人才。各国工程人
员都对我们中国人竖起了大拇指。

麦 加 轻 轨 开 通 的 时 候 ，我 在 现
场 。 那 些 从 世 界 各 地 来 的 阿 拉 伯 世
界的朋友，踏上列车后，有些人激动得
流 泪 。 有 一 位 老 者 说 ，他 年 轻 的 时 候
曾 经 步 行 来 过 ，那 时 候 条 件 很 艰 苦 。
从他的眼泪里，从他激动的表情里，我
能体会到，他对麦加轻轨列车是由衷的
感谢。

随着海外项目经验增多，我们的建设
和运营水平也在不断提升。百年来，基建
咨询市场一直被欧美公司垄断，中国企业
没有机会参与。2014 年，铁一院开始承担
斯里兰卡南部高速公路延长线全线 4 个标
段 90 多公里的咨询监理业务，在这个领域
逐渐有了发言权。我们以全面的专业知识
和过硬的业务技能，将不同语言、不同规
范、不同文化背景的高端跨国团队融为一
体，得到了国际工程师的高度认可，提升了
中国国际咨询企业承揽项目的层次。

在高端咨询监理领域，有了从零到一
的突破，就有了从一到十的开拓。我们相
继以联合体形式中标秘鲁利马地铁 2 号线
项目、尼泊尔东西铁路项目等，助力中国企
业在南美、南亚地区高端咨询领域转型升
级，参与高端国际竞争，争取话语权和规
则制定权。

目前，我们的足迹遍布“一带一路”沿
线 40 多个国家和地区，完成了“丝绸之路
经济带铁路通道战略规划”与“周边国家
互联互通铁路通道规划”，成为我国“一
带一路”倡议规划蓝图之一。这是技术
自信和文化自信的生动印证。

习近平总书记指出，“实现中国梦
是一场历史接力赛，当代青年要在实
现民族复兴的赛道上奋勇争先”。有
幸 生 逢 盛 世 ，见 证 了 祖 国 的 蓬 勃 发
展，不断强大，同时也深感使命在肩，
我们一直在努力，让这条交流和融
合的路通往更广阔的未来。
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