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深冬的津门大地北风呼啸，寒意袭人。
置身中国铁建天津地铁 6 号线二期工程指挥部办公

楼，“火红”的气氛扑面而来：一个个红色展板浓缩中国共
产党百年奋斗历程，一幅幅工程照片再现热火朝天的大干
场面，“不忘初心 牢记使命”八个大字鲜红醒目，澎湃出不
断升腾的火热情感和精神动力。

而在 3 公里外的渌水道站，每隔三五分钟，就有一辆试
运行地铁列车在站台疾驰而过，昭示着由中国铁建承建、
运营的贯通“津门文脉”的天津地铁新成员——天津地铁 6
号线二期即将正式开通。

天津地铁 6 号线二期作为天津市第一条全自动驾驶地
铁线、全市第一个全线施工总承包地铁项目，也是中国铁
建区域总部体制实施后华北区域第一个重大经营成果，华
北区域总部党委高度重视党建在重大项目建设中的引领
作用，指导指挥部党工委带领各参建单位工区项目部将党
建工作嵌入、融入项目建设管理全过程，联建共建“双建”
合璧，争先创优、攻坚克难，34 个月建成了一条全国建设速
度最快的全自动运行地铁线路，在天津地铁建设史上创造
了“铁建速度”，推动区域滚动发展，斩获天津地铁 8 号线及
延长线 PPP、既有地铁 1 号线 PPP 等近 500 亿元大单，在津
门大地续写了继“引滦精神”后铁道兵“逢山凿路、遇水架
桥”的精神谱系。

“豹尾”已经收官，“龙头”正在开启……

把关定向 协同聚力
“指挥部与各工区项目部作为两级施工管理机构，要

真正做到上下协同形成合力，必须立足党建引领，提高组
织力，凝聚强大合力。”中国铁建华北区域总部副总经理兼
天津地铁 6号线二期工程指挥部党工委书记、指挥长王均山
表示。为此，他们同步建立两级党组织与项目管理机构，
指挥部设立党工委，各工区项目部成立党支部，一体化加

强组织建设。指挥部党工委还结合项目管理实际，经中国
铁建党委批准，立项“提升基层党组织组织力”党建课题，
尝试铸造重大建设项目基层党组织“红色引擎”。

“我们厘清两级党组织的权责边界，对项目具有全局
影响的重大事项由指挥部党工委决策，其他放权给工区，
做到不缺位、不越位，不甩手、不插手，确保项目始终沿
着正确轨道推进。”指挥部党工委副书记、常务副指挥长
刘大亭介绍。

“项目部与指挥部是具体施工与总包关系，以往有些
项目往往会因为利益分配成为矛盾焦点，造成管理不顺，
双双失利。”刘大亭对此感触颇深。为从根本上消灭这颗

“定时炸弹”，指挥部党工委着眼资金分配这一各工区的核
心利益，承担“源头”责任，拿出“干流”担当，做好顶层设
计，建立激励约束考核制度，不搞简单平衡，各工区凭实力
挣来“真金白银”。

解决了分配问题，新的问题又接踵而至。项目地质复
杂、征地拆迁阻力重重，工作面打不开，迟迟形成不了大干
局面，成为压在指挥部班子成员心里的大石头。

指挥部党工委因地制宜，根据四工区在咸水沽西站道
改断交的成功实践，提出“区域大交通”理念，在缩短工期
的同时，节约费用近 2000 万元；优化全线盾构施工工艺、工
序和工法，创下当年开工当年 2 台盾构机下井、开工 2 年实
现“洞通”“轨通”“电通”等天津地铁施工新纪录。

王均山坦言，各工区办不成的事、解决不了的困难，指
挥部总是牵头引导，一马当先，统一与政府部门、业主单位
协调各类难题。他们争取迁改工作主动权，统筹各工区管
线迁改，赢得宝贵时间；主动协调电力部门，实现临时电不
入地，节约成本 4000 余万元……

两年多来，指挥部共召开党工委会议 36 次，前置决策
重要事项 96 项，“把方向、管大局、促落实”的领导作用得到
充分发挥，资源整合、协同作战局面全面形成。

冲锋在前 率先垂范
“项目工期紧、任务重，最困难的工作，最辛苦的岗位，

党员必须上，没有商量。”这是指挥部党工委向全线全体党
员发出的号召。为此，他们充分发挥基层党组织的战斗堡
垒作用，成立 8个党员突击队，带头啃最硬的骨头。

中铁十二局四工区负责咸水沽西站施工，如何迅速
打开工作面，让盾构尽快始发事关工期大局。项目经理
高琪带领突击队细致研究设计图纸，创造性提出将道路
导行优化为断交的方案，让工期在原工筹的基础上提前
了 3 个月。

“天津市属于海陆相软土富水地质，盾构区间施工安
全风险高”，中铁十四局二工区盾构副经理周磊介绍。在
盾构施工攻坚战打响后，周磊带领党员突击队冲在一线，
优化施工方案和资源要素。施工高峰期，该工区 6 台盾构
机同时推进，仅用 234 天就贯通了 8 条总长 4.11 公里的单线
盾构区间，并创造了单台盾构连续 14 天单日掘进 14 环的天
津地铁施工纪录。

自 2019 年 2 月 4 日开工以来，项目大部分建设时间与
新冠疫情暴发和反复重叠。疫情如镜，映照着项目团队的
能力和韧性，也映射出他们的党性和担当。刘大亭介绍，
常态化疫情防控阶段，指挥部牵头细化防疫举措，不定期
安排党员干部下沉一线，盯控监督防疫情况。全线除 2020
年初停工 2个月外，基本处于满负荷推进状态。

哪里任务重，哪里就有党组织坚强有力的工作；哪里
“战斗”激烈，哪里就有党员夜以继日的冲锋。“不论是指挥
部还是项目部，党员干部全身心扑在项目上，他们的加班
加点换来了天津地铁 6 号线二期提前 1 年开通的奇迹，赢得
了天津人民的尊敬与认可，擦亮了中国铁建的品牌。”王均
山感慨万千。

（下转第三版）

本报酒泉 12 月 27 日讯（通讯员
杨少琦 记者张兰忠 余 智）12 月
26 日，由铁一院勘察设计，中铁二十一
局、中铁二十二局参与建设的酒（泉）额

（济纳）铁路酒泉至东风段开通运营。
该线路直通中国酒泉卫星发射中心，沿
线群众可实现坐着火车看卫星发射。

酒额铁路酒泉至东风段升级改造
工 程 正 线 长 243.731 公 里 ，设 计 时 速
120 公里，为国铁二级单线铁路。作
为重要的国防安全交通设施，酒额铁
路将取代清绿铁路，承担酒泉卫星发
射中心的航天运输任务。

据 铁 一 院 酒 额 铁 路 总 设 计 师
马 贵军介绍，酒额铁路所经的金塔至

东 风 南 段 区 域 属 于 半 荒 漠 、荒 漠 地
区，穿越巴丹吉林国家级沙化封禁保
护 区 ，风 沙 防 护 段 落 长 约 108 公 里 ，
占 线 路 全 长 的 46%。 铁 一 院 承 担 酒
额铁路整体风沙路基防护施工工程，
采用“工程防沙”与“植物防沙”相结
合的方法，将酒额铁路建成沙漠中的
绿色长廊。

面对常年风沙大、极寒天气时间
长等诸多不利因素，中铁二十一局建
设者积极开展科技攻关，推行高立式
沙障防护工程，确保绿化苗木成活率
达 85％；在特殊路堑段爆破采用二氧
化碳致裂技术，以保障线路两侧鸳鸯
池水库和古墓群等文物免遭损毁；在

平均 43 秒就有一辆车通过的酒航高
速公路，上跨桥梁施工采用顶推工法
降低安全风险。

中铁二十二局建设者采取措施
呵护既有地表已形成的砾石保护膜
和 植 被 ，还 在 风 沙 流 危 害 严 重 地 段
或 水 源 严 重 匮 乏 地 段 平 铺 卵 石 土 、
碎 石 土 ，设 置 草 方 格 、沙 障 ，起 到 防
风 与 固 沙 双 重 效 果 ，保 护 脆 弱 的 戈
壁生态环境。

据悉，酒额铁路是全国第一个开
展铁路数字工程认证试点工作的铁路
建设项目。铁一院在项目中探索支撑
智能建造和智能运维的新技术、新方
法方面取得了重要突破。

党建引领创造“津门速度”
——中国铁建天津地铁6号线二期工程指挥部铸造基层党建“红色引擎”纪实

当地时间 12 月 21 日，由中铁十八局参建的全球五大膜法海水淡化厂之一的阿联酋乌姆盖万 150MIGD 海水淡化项
目首条生产线顺利移交。该项目作为“2036 阿联酋水安全战略”的重要工程之一，是集海水淡化、蓄水、供水于一体的大
型水利工程。中铁十八局承担该项目土建工程施工。该项目正式投入运营后，每天将可提供约 68 万吨洁净饮用水，满足
约 220万城市居民每天用水需要，对于改善当地民生条件具有重要意义。 王洪伟 摄

本报菏泽 12月 27日讯（通讯员丁国庚 韩 雪 记者
张启山）12 月 26 日，由铁四院总体设计，中国铁建大桥局、中
铁十四局、中铁建设参建的鲁南高铁曲阜至菏泽至庄寨段开
通运营，“牡丹之都”菏泽正式步入“高铁时代”。

鲁南高铁曲阜至菏泽至庄寨段是日（照）兰（考）高铁的
重要组成部分，全长 199 公里，设计时速 350 公里，是国家“八
纵八横”高速铁路网的重要连接通道。高铁通车后，菏泽、济
宁两地到济南的旅行时间将压缩至 2 小时以内，极大便利鲁
西南地区 3000 万人民出行。

据铁四院鲁南高铁设计负责人张江涛介绍，鲁南高铁沿
线地势平坦，河流沟渠密布，全线桥梁占比高达 98%，可谓“一
马平川任驰骋，乘风万里猎晴空”。其中，泗河特大桥跨越泗
河河道，采用 27孔 48米简支箱梁，通过节段预制胶拼施工，是
首次应用于时速 350公里高铁中。

此外，鲁南高铁还是中国首条全线实现 5G 网络覆盖的
高铁线路，也是全国独具特色的人文高铁示范工程和样板工
程之一。线路将鲁南地区沿线各市的美景串联起来，菏泽牡
丹、曲阜孔子、邹城孟子、临沂沂蒙山、日照五莲山让这条高
铁线路“含金量”十足。

中国铁建大桥局承担鲁南高铁菏泽至曲阜段 10.62 公里
的施工任务，包含“3 桥 1 路基”，联络线桥梁 2 座。施工管段
内沿线主要为岩溶发育，溶洞最大高度达 13.7 米，全线共有
711 根桩基位于岩溶发育地区。菏曲下行联络线特大桥为项
目控制性工程，建设者将连续梁设计为“门式墩横梁与连续
梁梁体一体浇筑的形式”，并采用钢管立柱支架体系，最高处
达 30米上跨蓼河特大桥。

中铁建设承建的菏泽东站总建筑面积 213289 平方米，车
场规模为 6 台 15 线，为线上式高架站房，是国内首个以柔性
屋面为主的铁路站房。菏泽东站以牡丹为主题，在设计建设
方面，采用“牡丹花”型屋盖和“丹凤眼”式天窗双结合的大跨
度空间异型曲面钢结构桁架和大跨度双曲双弧形幕墙，以舒
展的弧形立面象征张开的双臂，表达“好客山东，拥抱未来”
的情怀。

本报洛阳12月27日讯（记者刘新红
通讯员胡浩明）12 月 26 日，铁四院总体
设计，中铁十六局、中铁十九局、中铁建
电气化局参建的洛阳地铁 2 号线一期
工程开通运营。这是洛阳继 1 号线后
通车运营的又一条地铁，“千年帝都，牡
丹花城”迎来了一条连接现代与古老城
区的“时光列车”。

洛阳地铁 2 号线一期工程贯穿洛
阳南北发展轴，线路全长 18.216 公里，
设站 15 座，全部地下敷设。“在洛阳设
计地铁，不能照搬北上广深，应从设计
源头出发开展创新理念设计。”铁四院
设计总体负责人宋黎力说。

洛阳地铁 2 号线在全国首次全线
采用水冷直接制冷式空调机组方案，公
共区采用单端送风负压回风方式，大
小系统冷源独立设置，成功避免了夜

间冷机大马拉小车，节约了不必要的
空调能耗。此外，铁四院在建筑方案
上通过创新，实现特色与经济并举：在
枢纽站落实换乘，在洛阳第一次实现
了国铁免安检换乘地铁；在商业中心
发 展 TOD 综 合 开 发 ，进 行 了 同 步 开
发、结合与预留设计与研究；多层次、
多角度体现洛阳区域文化特色；综合
各专业创新设计，全线缩减土建面积
近万平方米，节约投资上亿元。

洛阳地铁 2 号线还在全国首次采
用智能防淹装备，依托铁四院专利技
术，成功转化高端制造产品，全线出入
口大规模采用智能电动垂落式防淹装
置，使洛阳地铁防淹措施达到国内领先
水平。

机场路站至洛阳火车站区间需下
穿陇海铁路，下穿站内 12 条股道、4 个

站台，被列为全线重难点控制性工程。
中铁十六局项目团队优化施工方案，调
整盾构掘进参数，采用 24 小时自动化
监测，仅用时 12 天实现零沉降下穿陇
海铁路。

刘富村车辆段是该线配属车辆停
放、运用、检查、整备以及全线配属车辆
定修和管理的基地，设停车列检 36 列
位 ，占地面积 29.8 万平方米。中铁十
九局轨道公司项目团队利用 BIM 技术
建模，将咽喉区盖体结构化整为零，按
照结构施工缝、变形缝设置要求将各
区段分隔成若干小块，采取局部跳仓
施工方法，顺利完成施工任务。

据悉，洛阳地铁 2 号线辐射全市经
济圈及旅游景点，与 1 号线构成轨道交
通“ 十 字 架 ”，洛 阳 进 入 了“ 双 地 铁 时
代”。

本报武汉12月 27日讯（记者刘新红 徐云华 李美华）
12月 26日，铁四院总体设计、中铁十一局、中铁十四局等单位
参建的武汉地铁 5 号线通车试运营。该线是华中地区首条采
用全自动驾驶列车的地铁线，采用具有完全自主知识产权的
国产 FAO 系统，可实现目前世界上最高级别（GoA4）的自动
运行。

武汉地铁 5 号线南起黄家湖中医药大学，北至武汉火车
站东广场，全长约 35 公里，设站 25 座，其中高架站 4 座、地下
站 21座、换乘站 10座。

据铁四院 5 号线设计总负责人黎明介绍，武汉地铁 5 号
线开创了信号系统与站台门控制系统结合的先例，共同完成
对站台门的精准控制，更好地保证乘客安全上下行和列车安
全运行。同时国内首次在车厢内设置了可视对讲设备。紧
急情况下，乘客可以与控制中心调度员视频通话。

建设过程中，中铁十一局率先采用冷冻站装配式施工，
通过三维仿真进行二次深化设计，形成最优化布局。技术人
员用深化后的图纸指导工厂预制生产，精度可达到毫米级。
他们承建的工人村车辆段是全线唯一的车辆段，是武汉地铁
5 号线的“列车之家”。每天地铁列车就是在这里完成自动唤
醒，“起床上班”，运营后自动返回、自动洗车等流程，实现“冲
澡休息”。

中铁十四局承建的 3 标隧道区间地质复杂多变，先后下
穿京广铁路、黄鹤楼景区和长江大桥武昌引桥等敏感复杂地
段，距离京广铁路约 28 米，铁路路基允许沉降大约 3 毫米，顶
端距离黄鹤楼仅 37 米，并侧穿景区内距今已有 677 年历史的
名胜古迹胜像宝塔。为控制沉降、不影响景区名胜古迹和车
辆通行，他们创新运用托换柱工艺，采用机械破碎施工工艺、
毫秒微差松动爆破技术和克泥效工法，严控掘进参数、确保
拼装质量，历经 8次始发、8次接收，实现顺利穿越。

随着武汉地铁 5 号线通车，铁四院在全国及武汉总体总
包设计开通的地铁线路分别增至 62 条和 20 条。该线经过的
武昌杨园，是铁四院总部所在地。承揽了武汉 90%以上的地
铁设计任务的铁四院，此次不仅拥有了家门口的地铁站，而
且拥有了以自己名字命名的地铁站——杨园铁四院站。

本报东莞 12月 27日讯（通讯员刘福昌 苗 蕾）12 月
24 日上午 10 时 18 分，在广东省东莞市虎门镇，随着“深江 1
号”盾构机刀盘徐徐转动，由中铁十四局施工的我国最深海
底隧道——深圳至江门铁路珠江口隧道工程建设迎来重大
节点，盾构机正式始发掘进，标志着深圳前海自贸区与广州
南沙自贸区半小时互通高铁工程建设全面提速。

深（圳）江（门）铁路新建正线全长 116.12 公里，设计时速
250 公里，预计 2025 年建成通车。深江铁路以隧道下穿珠江
入海口，为全线重点控制工程。隧道最大埋深 106 米，为目前
国内最大埋深、最高水压的海底隧道。“深江 1 号”盾构机穿越
区间全长 3590 米，长距离下坡掘进，海水压力达 10.6 巴，为世
界之最。

据中铁十四局项目部负责人李兵介绍，针对工程特点，
项目建设团队量身定制的“深江 1 号”大直径泥水平衡式盾构
机，拥有完全自主知识产权。刀盘涂装“醒狮”元素的盾构机
采用双盾壳设计，设置 4 道加强型盾尾刷，整机最大耐压能力
不小于 12 巴，这在国内盾构机行业属首次，大大提高了盾构
机在海底超高水压下的适应能力。同时，项目部建设了可视
化智慧监控系统，关键时刻可实现专家实时在线指导，为安
全高效施工提供保障。

本报记者 张 晶 袁 灿

鲁南高铁正式通车

本报北京12月27日讯（通讯员宋 昱）近日，
依托部署上线的 CIPS 标准收发器，铁建财务为中
国铁建成员单位中铁二十五局高效完成第一笔
跨境人民币工程款项支付，这也是该公司依托
CIPS 标准收发器落地的首笔业务，成功开启了提
升中国铁建成员单位跨境支付效率、降低汇率风
险的跨境人民币支付新时代。

人民币跨境支付系统（CIPS），是跨境清算公
司开发的专司人民币跨境支付的清算系统，在助力
人民币国际化等方面发挥着重要作用。该系统的
上线能够有效解决以往跨境人民币支付参与方多、
指令标准不统一、线下环节多、效率低等痛点。今
年以来，铁建财务着眼国家整体金融战略以及中
国铁建“海外优先”战略部署，致力积极开发和创
新跨境业务结算产品，于 9 月部署上线了 CIPS 标
准收发器（企业版），成为在企业集团财务公司行
业首批、建筑建材类财务公司首家应用 CIPS 标准
收发器开展跨境人民币支付业务的企业。

武 汉 地 铁 5 号 线 通 车

中国最深海底隧道
首台盾构机正式掘进铁建财务 CIPS 标准

收发器首笔业务成功落地

合肥地铁4号线开通运营

千年帝都牡丹花城再通地铁

酒 额 铁 路 开 通 运 营酒 额 铁 路 开 通 运 营

本报合肥12月27日讯（通讯员彭春辉 记者
刘 皓）由铁一院、铁五院参与设计，中铁十五局、
中铁十九局、中铁二十四局、中铁建电气化局参建
的合肥地铁 4号线正式运营，该线串联起合肥 1、2、
3、5号线，标志着合肥市正式进入“五线”运营阶段。

合肥地铁 4号线是一条自西向东北的“L”形市
区骨干线，串联科技创新基地、政务文化中心、合肥
南站中心三大中心，覆盖南北向最重要的客流走
廊。线路全长 41.37 公里，共设 31 座车站，均为地
下线。铁一院承担全线弱电系统设计，铁五院承担
其中 6站 5区间的设计工作。在保障工期与施工安
全的情况下，他们力求在方案设计、施工图设计、施
工配合等各个方面精益求精，赢得了业主认可。

中铁二十四局承建的合肥地铁 4 号线 1 标 2
站 3 区间。项目部先后克服施工环境复杂、场地
狭窄、管线迁改、夜间施工、新冠肺炎疫情影响等
多种困难，实现全线首座车站封顶、首个区间单线
贯通、首个双线区间贯通。

中铁十九局承建淝南站、合肥南站、望湖城南
站的设备安装以及装饰装修工程。自进场以来，面
对配合单位多、协调难度大、安全风险高、社会影响
面广等困难，他们主动出击，统筹部署，制定切实可
行的施工方案，通过 BIM 软件建模辅助施工，有效
提高了综合管线的整体水平和施工效率。

为打造项目亮点，中铁十五局在安全、技术、质
量领域开展技术创新、进行工艺改进，4 项技术成
果已正式获得国家知识产权局实用新型专利授
权。为实现全线创优，合肥轨道项目坚持推行“样
板引路制度”，2021 年 3 月 1 日，“呈坎路道岔工程”
荣获合肥市轨道交通建设工程质量安全监督站颁
发的样板工程奖牌。

华中地区首条全自动驾驶线路


