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近年来，中国铁建积极发
展新兴产业，在绿色环保领域

涌现出多个样板工程，推动企业走向高质
量发展之路。发展新兴产业不能盲目跟
风，要顺应社会需要，认清自身发展实际，
科学制定主攻方向，并在项目管理中培育
自己的“拿手好戏”“拳头产品”，形成局部
竞争优势，在新兴产业领域牢牢掌握发展
主动权，为企业可持续发展赋能。

中铁二十一局审时度势，发挥区域优
势和专业优势，积极进军绿色环保“水”市
场。在工程建设中，他们不断创新施工方
法，优化施工工序，克服了多种施工难题，

提前 20 天打通 7929 米的输水主洞，创下
单日进尺 51.9 米、单头掘进 10.4 米的隧洞
掘进纪录……工程建设展现的“铁建速
度”，赢得业主认可。同时，该集团修建
的多个环保引水工程实现经济效益、社
会效益、生态效益的有机统一，成为企业
高质量发展又一“引擎”。

面对新发展形势，企业在优化原有产
业的基础上，应当根据自身禀赋，前瞻性谋
划布局一批新兴产业，牢牢掌握发展主动
权，增强产业链供应链抗风险能力，形成特
色突出、优势互补、结构合理的产业发展格
局，提升竞争力，促进企业发展行稳致远。

“问渠哪得清如许，为有源头活水来”。
近年来，中铁二十一局发挥区域和专业“双
优势”，进军水市场，做活水文章，在甘肃、陕
西、山东等地承建了一系列生态引水重点项
目，从开辟大型城市新水源、穿山越岭跨流
域输水，到干渠提升改造及水系连通，引来
一泓泓清流，化解当地水资源短缺瓶颈，助
力更多城乡走上高质量发展之路。

双水源，供水保障更安心

“高层住宅的居民再也不为供水压力不
足而犯愁了，以前未集中供水的乡镇群众也
喝上了优质安全的自来水。”日前，由中铁二
十一局参建的山东省临沂市第二水源工程
正式启用通水，标志着该市供水进入“双水
源”时代。

此前，临沂市供水源一直仅靠岸堤水
库，随着经济发展，供需矛盾日益突出。该
市第二水源工程自淮河流域温凉河许家崖
水库引出，经净水厂制水后，与供水主管道
连接入网。项目管道全长 49.4 公里，设计
日供水 20 万吨，共设两座引水隧洞，总长
3323 米，由中铁二十一局承建。

“常规需要一年完成，而实际工期只有
165 天。”项目现场负责人张兴华介绍，为化
解供水燃眉之急，建设工期一压再压，两座
隧洞由于洞深长、断面小、地质条件差、通
风排烟难，被列为全线控制性工程。其中
长 2319 米的 2 号隧洞岩体破碎，4 次横穿城
市道路，埋层浅，易发生冒顶塌方及突泥突
水，施工面临极大风险。

自 2020 年 7 月开工以来，他们反复比
对优化施工方案，采用“长隧短打”方法，在
设计 1 个支洞的基础上又新增加一个 2 号
支洞，6 个工作面同时施工，加快施工进度，
创下单日进尺 51.9 米、单头掘进 10.4 米的
纪录。

建设中，隧洞进口和出口段 5 次遇到
溶洞，让本已困难重重的隧道施工雪上加
霜。他们在爆破前先打设小导管，超前探
水，超前地质预报，合理调整爆破参数，爆
破后采用素喷+工字钢工艺，及时跟进加强

支护，使进口及出口段仍然保持月进尺单
头掘进 150 米以上的施工速度。2020 年 11
月 13日，2号隧洞贯通，6天后长 1004米的 1
号隧洞贯通，施工速度处于行业领先水平。

随着一声“开闸”指令，第二水源供应的
自来水缓缓流进临沂城千家万户，两大水源
互为补充，日供水能力达到 58万吨，为城乡
供水一体化提供安全可靠的源头保障。

畅水路，输水结构更优化

“这两座水厂建成后，南阳渠供水区域
将向更远的乡村延伸。”11 月初，在甘肃临
夏州东乡县南阳渠那勒寺和三甲集调蓄水
池、水厂工地，中铁二十一局参建员工顶着
凛冽寒风掀起施工热潮。项目现场负责人
高谢彬介绍，他们去年 10 月已实现总干渠
改造、主管线和达板水厂建成供水目标。

东乡县是我国唯一的东乡族聚集地，
地处黄土高原和青藏高原的过渡地带，自
然环境恶劣，干旱缺水，生态脆弱。从牙塘
河水库引水的原南阳渠由于设备老化、渠
道破损，冬季不能输水。2019 年 10 月，由
中铁二十一局承建的南阳渠提质增效工
程，在各族群众的渴盼中拉开建设序幕。

将敞开式明渠改为封闭式暗渠，是项
目的重点。总干渠长 57 公里，在群山中呈
梯状蜿蜒盘旋。他们制作自动升降移动装
置，解决了在山坡沟道间的运输及吊装难
题；在基础施工时间隔预留作业面，采用小
型龙门吊对口焊接作业，提高了管径 2 米
左右的大口径钢管施工效率。

在短短 4 个月实现了总干渠改造并达
到通水条件后，业主将南阳渠水系连通工程
交付中铁二十一局继续承建。该项目从总
干渠中部接出，与东乡县及邻近县境内 3座
水库水系连通。输水管线穿越 3个县城，路
面车流量大，两侧居民住房密集，地下管线
纵横交错，施工干扰大，安全风险高。

南阳渠是东乡县的“生命线”，工期要求
十分紧迫。高谢彬介绍，他们采用划分小段
落多点推进方式流水作业，从管理人员到司
机，全部实行白班、晚班两班倒制，土建工程

与设备工程交叉作业，于 2020 年 10 月实现
81 公里管线通水及位于半山腰的达板水厂
供水。

畅通的管线、充足的水源、安全的水
质，南阳渠迎来新的春天，不仅变以农业灌
溉为主为以生活用水为主的综合性供水，
而且变 1 年 157 天不供水为全年全天候供
水，沿线 3 个县近 30 个乡镇 30 万人生产生
活用水问题得到彻底解决，近 10万亩农田、
果园及生态绿化呈现一派生机盎然景象。

跨流域，补水动脉更强大

近日，由中铁二十一局承建的引汉济
渭工程秦岭隧洞黄三段 1 标总长 8985 米的
主洞和支洞 27 个分部工程全部通过验收，
为实现秦岭输水隧洞早日通水目标打下坚
实基础。被誉为陕西“南水北调”工程的引
汉济渭工程建成后，将大大缓解西安和关
中地区用水紧张问题。

“让长江最大支流汉江水穿过秦岭，补
给黄河最大支流渭河流域，无论工程量还
是技术难度都成为我国水利史上里程碑式
的工程。”现场负责人付国亮介绍，在全长
98.3 公里的秦岭输水隧洞线路上，中铁二
十一局承建的黄三段 1 标隧洞，与水源黄
金峡水利枢纽工程直接对接，是整个调水

工程的咽喉。
由于黄金峡水利枢纽海拔低于关中平

原 70 多米，需要把水抽高 119 米送入输水
隧洞。付国亮说，他们先从峡谷的羊肠小
道中修出 2.4 公里便道，在山腰上开挖 263
米 1 号 支 洞 ，然 后 在 间 隔 4.6 公 里 处 打 进
793米的 2号支洞，才进入主洞施工。

洞内拱顶位于地下水位线之下，掘进
至 600 米 时 出 现 大 涌 水 ，单 日 涌 水 量 达
5000 立方米。他们采用短进尺、弱爆破、勤
量测、强支护的开挖工艺，并在边墙处设置
1 米宽排水沟，汇集岩层渗出的积水后引至
100 米处的集水井，分级抽排，最终安全通
过软弱围岩破碎带和涌水集中高频发生
地。经过 755 个日夜奋战，长达 7929 米的
输水主洞提前 20天贯通。

秦岭自然资源丰富，珍稀动植物种类
繁多。为解决施工中产生的废水，该集团
投入近百万元，在洞口建立高标准施工排
水设施，严格每一道沉淀、过滤程序，深度
净化废水处理，让流出的水清澈达标。

引来生态水，浇灌干旱地。目前，该集
团同时参建的陕西榆林黄河东线马镇引水
工程、甘肃中部生态移民扶贫开发供水工
程等重点项目施工也在快速有序推进，让
当地百姓的多年期盼一步步变为“生态更
美、日子更甜”的美好现实。

本报常州12月 24日讯（通讯员高 淼 余兆国）日前，中
铁建电气化局轨道器材公司顺利通过 ISO3834 国际焊接生产
制造企业管理体系及 EN1090 欧标钢结构标准资质年审，继
续维持了两项认证证书的资质有效性，凸显了企业的专业实
力和市场竞争力，为公司拳头产品进一步扩大国际市场覆盖
面奠定了基础。

自 2019年取得认证资质以来，该公司以智能制造为导向，
深挖信息技术与产品制造的融合，实现了工业制造全面升级，
所生产的钢结构焊接产品严格按照焊接管理体系标准要求实
施，高标准、严要求、精细化的接触网零部件受到市场青睐，并
应用于“一带一路”重点工程匈塞铁路、中老铁路等项目。

据了解，这两项认证是企业承接涉外钢结构制作业务的
“金色准入证”，资质的持续有效意味着企业有资格、有能力
承接欧盟国家范围内铁路基础建设钢结构以及非标钢结构
项目。

“ 铁 建 制 造 ”硬 核
通 过 两 项 国 际 认 证

本报苏州12月 24日讯（通讯员王渊俊 何 杰）12 月 21
日，中铁十六局承建的苏州漕湖大道改扩建工程通车，打通了苏
州市相城区内部交通“大动脉”，有效缩短苏州市民出行时间。

苏州漕湖大道改扩建工程由“两隧一桥”组成，其中两个
下穿隧道采用明挖法施工，最大开挖深度超过 15 米；主线高
架桥全长 1203.6 米，宽度约 50 米，钢箱梁跨径 140 米，顶推总
重量达 4950 吨，是相城区顶推施工规模最大的一座跨元和塘
钢连续梁大桥。建设过程中，项目部开展科技攻关，QC 成果

“提高双柱花瓶墩钢筋笼整体安装质量”荣获北京市政工程建
设优秀 QC 成果二等奖。

该项目的建成通车有效缓解了中心城区交通压力，从苏
相合作区出发可无缝对接苏州北站，车程仅 5分钟。

苏州漕湖大道改扩建工程通车

引 来 清 流 润 田 园引 来 清 流 润 田 园
——中铁二十一局承担生态引水重点项目施工侧记中铁二十一局承担生态引水重点项目施工侧记

本报记者本报记者 周周 鹏鹏

本报柳州12月 24日讯（通讯员殷万军 王登学）12 月 22
日上午，总投资 206.8亿元的广西梧（州）乐（业）高速公路鱼峰至
宜州段PPP项目（鱼宜高速）在柳州市举行开工启动仪式，标志着
八桂大地西北地区通往粤港澳大湾区将再添一条黄金大通道。

该项目由铁建投资作为联合体牵头人投资建设，铁一院、
铁五院勘察设计，中铁十六局等 11家单位参与施工。梧乐高速
公路是广西高速路网规划中“横五线”的重要组成部分，目前梧
州至柳州段已于 2017年建成通车。此次开工的鱼宜高速东与
梧柳高速衔接，途经柳州市、来宾市、河池市，终点位于河池市宜
州区，线路全长 115.052公里，全线采用双向 4车道标准建设。

鱼 宜 高 速 公 路 沿 线 主 要 为 喀 斯 特 地 貌 ，桥 隧 比 达 到
53.1％，施工难度较高。为确保项目平稳建设，上场前，铁建投
资广泛组织各相关单位踏勘现场，优化重点桥隧工程施工方
案，减少高速公路建设对沿线自然生态脆弱地区的影响，为项
目如期开工奠定了坚实基础。

鱼宜高速公路建成后，将进一步增强柳州辐射带动能力，
推动桂中城市群发展，对广西更好地与粤港澳大湾区加强合
作，主动承接产业转移，加快建设“一带一路”倡议西南地区桥
头堡具有重要意义。

梧乐高速公路鱼峰至
宜州段 PPP 项目开建

本报老挝万象12月 24日讯（通讯员
王胤达）“万象站候车大厅吊顶很吸引眼
球，雕刻有中国结与老挝国花占芭花组
合图案的曲面铝板单个面积达 100 平方
米 ，创 中 老 铁 路 全 线 单 块 铝 板 面 积 之
最。”站在中老铁路万象站旁，中铁建设
中 老 铁 路 国 外 段 磨 万 三 标 项 目 负 责 人
李双来自豪地说道。

万象站是中老铁路老挝段最大的站
房，建筑面积 14543.45平方米。万象素有

“檀木之城”美誉，为了使站房更好地体现
当地特色，中铁建设项目团队建立三维
BIM 犀牛模型，进行三维模拟计算，以毫
米级“精准拼接”在站房正立面打造了 8根

“树枝”造型的檐廊立柱，搭配木褐色主基

调，与周边自然环境融为一体。
为确保万象站候车大厅曲线吊顶一

次拼接成型，中铁建设项目团队利用自
主研发的 PocketBIM 轻量化协同平台，
使站房候车大厅吊顶 300 条铝板密拼成
为一个整体，以“精准施工”和“智慧建
造”传递中老友谊。

针对当地多雨的气候特点，项目团队
应用超长缓粘结预应力施工技术、超高仿
清水胶囊柱成型施工技术等六大先进技
术，打造了耐用性强、便于后期运营维护
的大跨度双坡屋面无柱混凝土雨棚。

在墨江站屋面螺栓球钢结构网架安
装过程中，他们选用计算机控制人工智
能系统整体液压顶升施工技术，将重达

250 吨的钢网架结构提升后迅速稳定，搭
配计算机系统实时精准定位，大幅降低
周转材料成本，有效利用施工空间，节约
施工工期。

“为使墨江站与周边哈尼族群居建筑
相互契合，我们利用燕尾榫榫卯结构，将
全长 307.6米的外幕墙铝板，由 468块独立
的椽子铝板以‘钢琴键’形式与站房屋面
拼接，真实展现哈尼族传统民居的蘑菇顶
造型”。国内段项目总工程师邓裕民介绍。

中老铁路北起昆明市，南至老挝首
都万象，全长 1022 公里，由中国段、老挝
段组成，全线新建站房 21 座。中铁建设
承建包括老挝首都万象站、精品站房新
标杆墨江站在内的 12座站房。

“绣”出中老铁路精品车站

本报青岛 12月 24日讯（通讯员刘袖竹
周璐瑶）步入中铁十四局市政公司平度尾矿利
用项目施工现场，一个长 120 米、宽 100 米、高
17米的“庞然大物”映入眼帘，这是该项目的钢
结构厂房，能将砂石生产全部工序统统“罩住”，
为绿色施工构筑起防尘“金钟罩”。

自开工以来，项目部坚持绿色施工，安
装“花洒”喷淋抑尘，对出料口的砂石进行全
覆盖喷淋；配备 7 台负压脉冲式布袋除尘装
置 ，一旦监测到粉尘含量超标 ，便果断“出
手”，将粉尘一网打尽。此外，该项目在厂区
门口设置了车辆冲洗机，严格执行车辆出厂
区前彻底“洗澡”，杜绝带泥上路，大车全程
密闭运输砂石，避免沿途跑冒滴漏。

“我们还对洗砂后的污水进行加工处理，
经絮凝沉淀，废泥通过压滤设备压制成泥饼，
集中处理，不会因自然风干而产生二次粉尘
污染，同时对处理后的水循环利用，实现工业
用水零排放。”项目经理闫广磊介绍。

据悉，该项目自进场以来，积极响应地方
政策，主动落实扬尘污染防治，提高环境管理
水平，全力打造“绿色工地”。

本报长沙12月 24日讯（记者付晶晶
通讯员李潇娜 张 晶）“有了咱们自己
生产的装置，以后二衬施工设备就不用愁
了，省去了与厂家沟通的环节，还节约了不
少成本。”看着观音岩隧道二衬施工现场有
序运转的衬砌台车，中铁二十五局三公司
资产运营管理部负责人余江虎难掩喜悦。

余江虎说的衬砌台车是该公司开展
废旧物资创效“三部曲”的成果之一。

作为各项目废旧物资的“收集库”，
该公司资产运营管理部承担着自有资产
的集约调配与加工利用，实现物资创效
的任务。面对资产盘活利用率低及折旧

费高的现状，他们瞄准内供、外销、再配
制三个方向，通过销售+回购、翻新+租赁
模式，回收项目废旧模板翻新利用，达到
降本增效的目的。

今年以来，他们加大物资管控力度，
清查盘点周转材料类别的在库、在用数
据，并根据新上项目使用周转材料的性
能和特点，统一安排调配公司内部周转
材料，先后完成周转料调配 1000 余吨，节
约成本 800万元。

废旧物资内供的良好开展为资产运
营 管 理 人 员 打 开 了 思 路 。 他 们 大 胆 探
索，建立周转料配制中心，并首次对隧道

衬砌台车进行加工。作为二衬施工必须
使用的专用设备，隧道衬砌台车以往都
是通过各项目自行联系厂家生产定制，
采购价格高。资产运营管理部利用废旧
物资加工制作台车，在产品设计阶段就
严格控制材料规格，在保证安全的前提
下，有效降低了设备整体成本。

为持续扩展废旧物资创效战果，他
们又在物资外销上动脑筋。经过反复考
察评比，他们挑选了 10 家信用良好的劳
务队伍主动进行推销，以设计、施工、维
护为一体的优质服务赢得了租赁合作机
会，实现创效 60万元。

奏响废旧物资创效“三部曲”

本报遵义 12月 24日讯（通讯员刘 婧）
“安全带要系好，防护措施不能少，驾车行不
急躁，各行其道控制好……”随着车辆启动，
一段节奏轻快的交通法规 rap 从车载音箱内
传来，司机李峰也情不自禁地跟着哼唱起
来。这是中铁十七局五公司桐新项目联合
驻地交警支队开展“安全出行，企业表率”
交通安全知识宣讲活动时的生动写照。

桐新项目部工区地处云贵高原大娄山山
脉支脉，山高谷深，重峦叠嶂，多以盘旋山路
为主，直路几乎不足一公里，全年平均阴雨天
数 245天，极易发生溜车、追尾等交通事故。

“道路交通安全隐患，我们发现一处，排查
一处。”该项目负责人表示。针对路基填料运
输车、混凝土运送罐车、送料车等大型车辆在
山路行驶中存在的安全隐患，项目部加长防护
里程，把警示线由原来的 3公里增加至 5公里，
为 66台车辆加装 GPS定位监控系统及行车记
录仪，并由经验丰富的 6 位驾驶员组成“车况
检查小组”每日对车辆定时检查维护，在夜间
事故多发处新安装了 9 块安全警示提醒牌、4
面反光镜，在念好驾驶员交通安全“紧箍咒”的
同时，从源头上消除道路交通安全隐患。

与此同时，该项目还向 66 名驾驶员发
放了包含交通趣味说、自编自制交通安全法
规 rap、酒驾小常识等多项丰富内容的车载
U 盘，制作安全知识要点二维码宣传栏，以
生动活泼的宣贯方式，为驾驶员撑起了一把
交通安全“保护伞”。

12 月 16 日，由中国铁建大桥局承建的国内最大跨度高铁多塔矮塔斜拉桥——池黄高铁太平湖大桥主墩施工全部完成，将全面
转入梁部施工阶段。该桥位于太平湖风景名胜区，是池黄铁路全线控制性工程，采用双线三塔矮塔斜拉桥形式，系统设计要求高、
施工风险大。图为建设者正在进行大桥主墩 0号块绑扎施工，预计 2022 年 1月完成浇筑。 史家民 摄

拧紧交通“安全阀”

构筑防尘“金钟罩”

本报长白山 12月 24日讯（通讯员柯 贵）12 月 24 日，由
中铁建设、中铁二十四局和中铁建电气化局等单位参建的首
条通往国家 5A 级景区长白山的高铁——沈（阳）佳（木斯）高
铁长白山至敦化段开通运营，长春经敦化至长白山旅行时间
由 4个多小时压缩至 2个半小时。

施工中，建设者克服严寒、季节性冻土、有效工期短等困
难，开展大跨度钢结构安装等技术攻关，获得实用新型专利 2
项、国家级 QC 成果 2 项，并把“吉林雪”“天池水”“美人松”等
地方文化元素融入站房装饰装修，提升了工程品质。

敦白高铁是我国“八纵八横”高速铁路网的重要组成部
分，线路起自吉林省敦化市，终至有“长白山第一镇”美誉的二
道白河镇，全长 113 公里，设计时速 250 公里。它的建成通车
对促进长白山地区全域旅游、冰雪经济发展，助力吉林省把生
态优势转化为发展优势，推动新时代东北全面振兴具有重要
作用。

沈佳高铁白敦段开通运营

本报重庆 12月 24日讯（通讯员张 鹏 李 倩）12 月 24
日，成渝地区双城经济圈交通互联互通结出新硕果，由中国铁
建投资建设的成渝地区双城经济圈加强交通基础设施建设行
动重大项目——渝黔复线高速、大（足）内（江）高速、合（川）安

（岳）高速 3条高速公路重庆境内建成通车。
渝黔复线高速公路北起重庆绕城高速互通，南止于綦江

区渝黔省界，并与贵州省崇遵高速相接。线路全长 100 公
里，设计时速 100 公里，双向六车道。开通后，重庆与贵阳间
高速公路行车时间将从 4 个多小时缩减到 3 小时左右，并与
渝黔高速公路一并构成重庆向南经贵州直达广西的出海高
速“双通道”，对于推动綦万一体化高质量发展、加快打造主
城都市区重要支点城市和重庆南大门等具有重要意义。

合安高速重庆段起于合川区草街街道，止于潼南区崇
龛镇川渝界，与四川资潼高速相接。线路全长 95 公里，双
向 四 车 道 ，设 计 时 速 100 公 里 。 全 线 通 车 后 ，重 庆 合 川 到
四川安岳只需 1 小时，重庆两江新区到成都天府新区全程
约 需 2.5 小 时 ，对 成 渝 地 区 双 城 经 济 圈 协 同 发 展 具 有 重 要
意义。

大内高速公路起于大足区宝兴镇黄桥村，向西经荣昌区
进入四川内江市，全长 50 公里，其中重庆段长 31 公里，设计双
向四车道、时速 120 公里。全线建成后，大足到内江的高速公
路通行时间将从现在的 1 小时缩短至 30 分钟左右，对促进成
渝经济区区域一体化格局、推进两地基础设施互联互通和经
济快速发展具有重要意义。

中国铁建在后续运营中将继续坚持“智能、快速、绿色、安
全”理念，重点打造智慧服务区，推进大数据、人工智能等现代
化信息技术与高速公路管理、运营服务深度融合，致力打造

“智慧高速”。

重庆3条高速公路同日通车


