
铁道兵诞生于解放战争最关键的转折时期，从诞生那天起，
就始终坚持党对军队的绝对领导，加强思想政治工作，遵循中国
人民解放军的建军宗旨和根本制度，认真贯彻执行共同条令、条
例，在血火交织的大战之中，做好战时抢修、运输保障工作，成为
一支忠诚于革命事业、组织严密、纪律严明、作风过硬、军政素质
优良的专业技术兵种，圆满完成了中共中央、中央军委赋予的各
项任务，建立了不可磨灭的历史功勋。
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1948 年下半年，中共中央决定抓住有
利时机，与国民党进行战略决战。东北是
全国唯一一个人民解放军军力超过国民
党军队的地区，是中国重工业最发达的地
区和最大的产粮区，因此中央军委把决战
的第一个战场选在东北。于是，在成为解
放战争转折的辽沈战役大战前夕，铁道纵
队迅速组建。这也体现出中央军委和东
北军区首长高瞻远瞩的全局眼光和运筹
帷幄的恢弘手笔。放眼全国，铁道纵队独
一无二。“兵马未动，粮草先行”，后勤保障
是大战决胜的关键，而新中国成立前，东
北铁路长度超过全国铁路总长度的一半，
谁控制了铁路线，谁就掌握了战争的主动
权。铁道纵队一成立，就成为决定中国命
运不可或缺的力量。

1948 年 7 月 5 日，铁道纵队在原护路
军 3 团驻地哈尔滨极乐寺塔 院 大 殿 召 开
成 立 大 会 ，东 北 军 区 第 一 副 政 委 罗 荣 桓
宣布了命令，并作了《当前形势与任务》的
动员报告，指出：“铁道纵队的任务是：立
即抢通战区铁路，配合铁路员工完成战时
军运任务，支援前方作战；还必须同铁路
员工一起，积极恢复和发展人 民 铁 路 事
业。铁道纵队的任务是十分光荣而又艰
巨的。”

铁道纵队一成立，就把部队思想政治
工作作为“生命线”。铁道纵队于 9 月底在
哈尔滨召开首次政治工作会议，政治部主任
何伟作了《关于铁道部队的性质和特点的
报告》，指出：铁道部队是人民解放军的一

部分，是战斗队，不是“劳工队”。它必须
有严密的军事组织和优良的战斗作风，要
不断地提高部队的军事素质，保持与发扬
人民军队的光荣传统。同时号召广大指
战员树立劳动光荣、劳动神圣的思想，善
于总结经验，不断提高抢修能力。10 月 15
日，铁道纵队还创办《铁军》报，此后随着
战 争 的 推 进 和 部 队 的 发 展 ，先 后 更 名 为

《铁军报》《人民铁军》《铁道兵》，毛泽东
主 席 和 朱 德 总 司 令 先 后 为 报 纸 题 写 报
名，报纸积极宣扬先进人物和先进思想，
为搞好部队思想政治教育和加强部队建
设发挥了积极作用。

辽沈战役前，东北地区许多铁路遭战
争破坏而中断。铁道纵队成立后，立即根
据东北野战军的作战意图，分 4 路前进抢
修锦州、沈阳、长春 3 个方向的铁路。在抢
修的铁路线上，共驾驶行军车 631 列，使用
车辆 195611 辆，运送兵员 20 余万人，运输
各种作战物资 586830 吨，出色地完成了辽
沈战役的铁路运输保障任务，为铁道兵的
历史写下了光彩夺目的第一页。

特别是铁道纵队抢修松花江上的陶
赖昭大桥，用时任东北军区副政委陈云的
话 说 ：“ 为 东 北 人 民 修 通 了 一 条 胜 利 之
路。”陶赖昭大桥全长 987 米，是当时北满
解放区连接南满敌占区的主干线，铁道兵
用 3 个月抢通大桥，把北满解放区的两万
吨粮食和一万吨军火秘密运过松花江，为
辽沈战役的最后胜利提供了充足的后勤
保障。

党缔造铁兵队伍
建功中国命运转折之战

随着战争形势的发展，铁道兵入关配
合全国解放作战。为了“一盘棋”统筹指
挥，1949 年 4 月，党中央和中央军委决定，
铁道纵队 4 个支队归军委铁道部直接领
导。1949 年 5 月 16 日，毛泽东又签署中央
军委发布的命令，将第四野战军铁道纵队
扩编为中国人民解放军铁道兵团，受军委
铁道部部长直接领导。军委铁道部部长
滕代远兼铁道兵团司令员和政治委员，副
部长吕正操兼任副司令员。下辖 3 个师、1
个直属桥梁团、1 个直属汽车团，兵力扩大
到 30517 人。

战场上一路凯歌，铁道兵的队伍越来
越壮大，这既是党中央和中央军委正确指
挥下取得的胜利，也是铁道兵在出色完成
急难险重任务后赢得的长足发展。

铁道纵队和铁道兵团多次召开支队
以上领导干部会、党代表会、政治工作会，
提出“野战军打到哪里，就把铁路修到哪
里”的号召，发扬一不怕苦、二不怕死的精
神，迅速及时地修复全国铁路。

1948 年 12 月上旬，铁道纵队奉命率第
一、第四支队入关，参加平津战役，抢修北
宁铁路关内段。纵队机关由哈尔滨移驻
秦 皇 岛 。 召 开 支 队 以 上 领 导 干 部 会 议 ，
1949 年 1 月之后，将 4 个支队全部集中关
内。三大战役胜利后，人民解放军面临渡
江作战任务，铁道纵队立即南下抢修遂行
铁路。第一支队负责修复加固北平至秦
皇岛间的线路和桥梁，其他支队担负津浦
线北段抢修任务。津浦铁路北段的修复，

为准备渡江作战的大部队和作战物资开辟
了快运通道。第三野战军司令员、上海市市
长陈毅说：“你们提前架起淮河大桥，修通
了津浦铁路，我这个市长就好当了。”

随后，铁道兵和广大铁路职工又相继
抢修了陇海、粤汉、湘桂、浙赣、南北同蒲等
铁路干线，使破烂不堪、陷于瘫痪的 8000多
公里铁路恢复通车。1948 年夏至 1949 年
底，铁道部队广大官兵与铁路员工万里行
军，从松花江到珠江口，从东海之滨到陇东
山谷，克服重重困难，胜利完成了抢修任
务，全国遭国民党军队破坏的几条主要铁
路干线均已通车。据统计，其间共修复线
路 1629公里、桥梁 976座、车站房屋 5898平
方米，修复信号 232站，为解放军渡江南下、
进军西北、解放全中国提供了铁路保障。

在抢修陇海铁路 8 号桥过程中，铁道
兵随军职工杨连第智勇双全，爬上 40 多米
高的桥墩搭建云梯并实施爆破作业，保证
了 抢 修 任 务 顺 利 完 成 ，被 誉 为“ 登 高 英
雄”。在修复淮河大桥时，潜水英雄王吉珍
在执行挽救七号沉箱事故任务中，曾一日
潜水 6 次，不幸于末次潜水时发生事故而
光荣牺牲。

全国解放后，在北京召开的一次全国
铁路工程计划联席会议上，人民解放军总
司令朱德对铁道兵团给予高度评价。他
说：“你们提出的‘野战军打到哪里，铁路
就修到哪里’的口号兑现了，保证了军事
运输和经济的恢复。所以，铁道兵团对解
放战争与恢复经济建设事业贡献很大。”

野战军打到哪里
就把铁路修到哪里

1950 年 6 月，朝鲜战争爆发。为了
抗美援朝，保家卫国，10 月，中国人民志
愿军毅然赴朝同朝鲜军民一道奋勇反击
侵略者。11 月起，志愿军铁道部队包括
志愿军铁道兵团 3 个师 2 个团（后为 4 个
师 1 个团）和志愿军新建铁路指挥局 6 名
铁道工程师，共 10 万余人相继入朝遂行
战地铁路保障。

艰苦卓绝的抗美援朝战争，换来西
方国家军队“不要在陆地上与中国军队
作战”的禁忌。他们难以破译中国军队
英勇无畏夺取胜利的“密码”，也始终无
从体会到，一支真正以信仰武装起来的
军队所拥有的战无不胜的精神力量。“英
雄何计身与家，愿拼热血卫吾华。”志愿
军铁道兵战士以大无畏的精神，以对党、
祖国和人民的无限忠诚，投身到血火交
织的战场。据不完全统计，从 1950 年 12
月到 1953年 7月，敌人出动飞机 58967架
次，向铁路线投掷炸弹 19 万枚，重约 9.5
万吨，相当于二战期间德国投向英国本
土炸弹总吨数的 1.5 倍！而志愿军铁道
抢修部队在缺少大炮、飞机保护下，不仅
使 入 朝 时 的 铁 路 线 由 107 公 里 延 伸 至
1391 公里，还新建铁路 212 公里，共运输
部队和物资 38.5万辆（重 800余万吨），特
别是在战争后期，抢修抢运满足了军运，
保证了民运，全力确保了战场“粮满仓，
弹满库，运力有余”。美国空军发言人慨
叹：“坦白地讲，我们认为他们是世界上
最坚决的建筑铁路的人。”

在党旗指引下，志愿军铁道兵战士
英勇顽强，百折不挠，抒写了一曲曲英雄
主义壮歌。志愿军铁道兵老战士回忆起
敌机狂轰滥炸下的生死拼杀，总是说：“当
时想的只有一件事：抢修就要拼命，早一
分钟抢通，我们前线的战士就多一样杀
敌的武器！随时炸随时修，自己牺牲了
都无所谓！”正是这种视死如归的英雄气
概，使每一名铁道兵战士都成为坚强的
铺路石、锐利的道钉，筑成了通往胜利的
道路。毛泽东主席说：“那股精神真是叫
人感动得掉泪。”

朝鲜的冬天白昼气温经常在零下二
三十摄氏度，晚上的气温更低。志愿军
铁道兵没有帐篷，只好自己挖山洞，建造
休息的地方。天寒地冻，食物供应困难，
战士们都是一口炒面就着一把雪吃下
去……在艰苦的环境下，涌现出了熠熠
闪光的英雄群体：头顶炸弹，冒着生命危
险，赤手登上 18 米高的桥墩，抢出 40 余
根桥梁枕木的杨连第；冒着零下 30 摄氏
度严寒，奋不顾身扎进冰窟窿潜水作业、
安放木笼的刘长岭；用螺丝扳子卡住钢
轨，用身子当作螺帽，坚持 90 分钟，使 18
列军车安全通过的史阜民；指挥 317 公
里段抢修，3 天不离现场，两天只吃一次

饭的周子和；身受重伤，即使爬行也要
到 铁 道 线 放 上 响 墩 ，阻 止 列 车 前 行 的
袁 孝文……在零下二三十摄氏度的严
寒中，战士们跳进冰河抢修大桥。由于
营养不足，许多战士患了夜盲症，晚上抢
修铁路的时候，战友用一条绳子牵着六
七个人，到指定的工位去干活儿，“别动
了，你就在这个地方挖土！”

“繁霜尽是心头血，洒向千峰秋叶
丹 。”抗 美 援 朝 中 ，志 愿 军 铁 道 兵 有
1481 人壮烈牺牲，2989 人光荣负伤。

1951 年 9 月，洪水过后，美国出动大
批飞机对铁路干线及交通枢纽轮番狂轰
滥炸，实施所谓“绞杀战”，妄图切断志愿
军运输线。1951 年 9 月至 12 月的 4 个月
里，美机在铁路上投掷炸弹 6.35 万枚，对
新安州、价川、西浦“三角地区”实施重点
轰炸，破坏铁路 3000 多处次。1952 年 1
月至 6 月，美军又采取“炸两头”的战术，
拦截志愿军物资来路和去路。

在抢修实战中，志愿军铁道兵战士
与敌人斗智斗勇，运用充满“中国式智
慧”的创新招数，一次次挫败敌人的破
坏图谋。“顶牛过江”“倒三江”“片面运
输”“合并运转”“铛铛队”“水面桥”“爬
行桥”等招数，使铁路始终保持着随炸
随修、此断彼通的状态，并在有限的通
车时间内确保了很高的运输效率。美
军第八集团军军长范弗里特及空军发
言人在汉城记者招待会上说：“虽然联
军的空军和海军尽了一切力量，企图阻
断共产党的供应，然而，共产党人仍然
以令人难以置信的顽强毅力把物资运
送到前线。”同时，美空军发言人也说：

“共产党在绕过遭破坏的铁路和公路桥
梁 方 面 ，表 现 了 不 可 思 议 的 技 巧 和 决
心，我们认为他们是世界上最顽强的铁
路修筑者。”

在 此 期 间 ，志 愿 军 铁 道 兵 仅 用 60
天 修 通 了 全 长 129 公 里 的 新 线 殷 龟 铁
路，挖出的土石方达 300 万方，足以堆成
高宽各 1 米、绕朝鲜半岛一圈的围墙。
敌人在电台里惊呼：“火车从天外飞来，
两 年 才 能 修 好 的 铁 路 ，今 天 神 奇 通 车
了！”志愿军副司令员洪学智说：“说严重
一点，没有这条新铁路，如果敌人从西海
岸登陆，前沿部队就很难活下去。”

在烽火连天的战场上，铁道兵涌现
出一大批英模，1.21 万人立功受奖，光荣
地完成了抗美援朝战争中的铁路保障任
务，在抗美援朝、保家卫国的史册上写下
了光辉的一页。

志愿军司令员彭德怀高度评价铁道
兵：“朝鲜战争的胜利，一半功劳归前线
浴血奋战的同志，另一半功劳归负责维
护交通，保证供给的同志。”中央军委授
予志愿军铁道兵团特等功勋。

打不烂、炸不断的
钢铁运输线
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火车开过修复的大桥火车开过修复的大桥，，战士们振臂高呼战士们振臂高呼，，欢庆胜利欢庆胜利。。

平津战役时期平津战役时期，，铁道纵队入关后铁道纵队入关后，，从从
北戴河向后封台快速前进抢修北戴河向后封台快速前进抢修。。

解放战争时期解放战争时期，，战士们在施工间隙开展读报活动战士们在施工间隙开展读报活动。。

铁道兵团第铁道兵团第 11 师昼夜奋战师昼夜奋战，，抢修被美机炸断的抢修被美机炸断的
南沸流江大桥南沸流江大桥。。

杨连第带领杨连第带领 1818 名勇士搭架云梯名勇士搭架云梯，，成功把成功把
红旗插上红旗插上 4545米高的墩顶米高的墩顶。。

国庆期间国庆期间，，志愿军志愿军
铁道兵团英模代表应铁道兵团英模代表应
邀到院校作报告邀到院校作报告。。

渡江南下渡江南下，，战士们头顶烈日战士们头顶烈日，，挥汗如雨挥汗如雨，，抢架粤汉抢架粤汉
铁路蒲圻便桥铁路蒲圻便桥。。


