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当历史的巨轮驶入 2020 年，西部大开
发 也 迎 来 了第 20 个年头。尽管受新冠肺
炎疫情影响，但从莽莽苍苍的秦岭到巍然
屹立的昆仑山脉，广袤的“丝绸之路”经济
带上，仍然呈现出勃勃生机。中铁二十一
局这支西部基建劲旅，正以“逢山凿路、遇
水架桥”的铁道兵精神，为西部大开发注入
新动能。

快速进场，让业主放心
西安，丝绸之路经济带新起点，正以前

所 未 有 的 活 力 ，舞 动 着 西 北 经 济 的 龙 头 。
在中铁二十一局西安地铁 5 号线鸣犊站工
地现场，风雨棚安装严丝合缝，绿化与周边
景 观 浑 然 一 体 ，几 名 员 工 正 在 清 整 场 地 。
而此刻的城北，地铁 16 号线沣东大道站工
地上，营造百日大干氛围的横幅、标语、彩
旗随处可见。栅栏式围挡已经全部安装完
毕，场地内的管线迁改、树木“搬家”工作正
有序进行。项目经理李欢说：“参与 5 号线、
14 号线建设的人员与机械设备，大都转场
到了 16 号线，我们积极响应集团‘百日大
干’劳动竞赛号召，全力以赴，抓紧配置资

源，优化施工方案，通过目标管理，努力提
高产值，要把 16 号线建设成西安地铁的品
牌工程，让企业的形象在西部大放光彩。”

在 日 光 城 拉 萨 ，西 藏 自 治 区 交 通 运
输 厅 会 议 室 内 掌 声 雷 动 ，中 铁 二 十 一 局
和 拉 日项目管理公司举行拉日高速公路 8
合 同 段 签 约 仪 式 。“ 我 们 相 信 中 铁 二 十 一
局，因为你们在青藏铁路、拉日铁路、拉林
铁 路、大 古 水 电 站 建 设 中 都 留 下 了 美 誉 。
你们一接到拉日高速公路中标通知书，就
把队伍拉上来展开临建施工，速度之快令
我们意想不到，项目交给你们，我们放心。”
当地交通运输厅负责人表示。

注重环保，是最大效益
在秦岭主峰太白山下，中国铁建投资

兴建的眉县至太白高速公路现场，从主线
路基开挖、桥梁便道搭建，到办公、生活区
等设施建设，到处都是热火朝天的施工场
面。“保护好‘中央水塔’，当好秦岭生态卫
士，是每一位华夏儿女的责任，我们不能在
这个事上犯糊涂。这也是落实中央发布的
西部大开发 36 条中打好污染防治标志性重
大战役的要求。”项目经理陈伟说道，“生态
保护好了，也是可以产生效益的”。该项目
在施工中尽可能少占耕地、林地、草地，目的
就是保护好秦岭的一草一木；工地上办公、
生活、建筑垃圾分类投放、集中处理，减少对

河道、林地的污染……项目部的一系列环保
举措与当地保护秦岭的目标一致，得到政府
部门的高度认可。政府部门主动为项目施
工创造良好外部环境，使工程得以顺利实
施。“如果因为环保工作不达标，一定会被地
方环保部门强制停工整顿，信誉也丢了，那
我们的损失可就大了。”一位现场技术负责
人说道。

应用新技术，解施工难题
日前，随着最后一处混凝土浇筑完成，

兰州轨道交通 1 号线一期工程省政府站与
兰州中央商务区结合建设项目如期实现主
体结构封顶，这也意味着甘肃省最大规模
城市商业综合体——中央商务区工程地下
主体完工，为省政府站 2021 年投入使用奠
定了坚实基础。施工过程中，中铁二十一
局建设者采用真空降水、隧道自动化监测
等新技术，解决了富水红砂岩地层土方开
挖与防止周边高楼倾覆、运行轨道线路位
移等难题，为我国在城市地下交通主干线
上建设超高层商业建筑积累了经验。

扶贫济困，携手奔小康
甘肃省临夏回族自治州东乡族自治县

是全国“三州三区”脱贫攻坚战压力最大的
县。由中铁二十一局担负施工的甘肃异地
搬迁规模最大项目——东乡沿洮河经济带

开发项目，自 2019 年 7 月 3 日开工以来，在
不到 10 个月的时间内，43 栋高层住宅楼顺
利实现封顶，目前全面转入住宅装修、市政
道路建设和小区绿化施工。今年 9 月 30 日，
5815 户贫困群众将迁居于此，实现最终脱
贫。为了确保按期交工，中铁二十一局将
房建专业施工能力最强的二公司、四公司、
五公司调集于此，克服新冠肺炎疫情影响，
从全国各地点对点接来 4000 余名劳务工，
春节之后即掀起施工大干热潮。为了弥补
劳动力不足，经过政府协调，他们从当地招
聘了 1000 余名工人。

新疆和田，盛产美玉的地方。此时，和
田至若羌铁路正在无垠的戈壁滩上延伸。
在 中 铁 二 十 一 局 维 吾 尔 族 和 汉 族 建 设 者
中，有 300 多户建档立卡贫困户，这是该集
团 与 建 设 单 位 共 同 为 他 们 提 供 的 务 工 平
台。即使战风沙、斗酷热，贫困群众的心都
是舒展的。美丽新疆，见证了汉族和维吾
尔族群众共同奔小康的步伐。

日前，中铁二十一局在兰州总部召开
西藏拉日、甘肃临夏等 6 条高速公路项目上
场动员会。未来两三年内，在六盘山区、在
黄河岸边、在沙漠腹地、在茫茫戈壁，中铁
二十一局人又将以忘我的精神状态，饱满
的激情奋斗在各个施工现场，这里既有做
好“六稳”工作、落实“六保”任务的使命，又
有为了西部明天更美好的责任。

为西部大开发注入新动能
——中铁二十一局“丝绸之路”经济带沿线重点工程施工侧记

通讯员 赵利强

九月的新疆，已是秋意浓浓。
在 天 地 连 接 处 ，即 将 完 工 的 京 新 高 速

公 路 宛 如 一 条 黑 飘 带 ，绵 延 伸 向 远 方 。 护
坡 上 的 小 草 郁 郁 葱 葱 ，为 大 地 增 添 了 几 分
生机。

“在这里，我们建设了一条绿色环保高速
公路，同时，我们铺通了另外两条大路，这是
我们最大的骄傲。”中铁二十二局四公司京
新高速公路项目经理高飞笑言，接着他向大
家揭开了谜底，“这另外两条路，一条是民族
团结路，一条就是脱贫致富路！”

全长 2540 公里的京新高速公路（G7）是
当今世界穿越沙漠戈壁里程最长的高速公
路，也是第二条进出新疆的高速公路，途经北
京、河北、山西、内蒙古、甘肃、新疆 6 省区市，
是国家高速公路网中首都放射线最北侧的交
通主干道。

中铁二十二局四公司承担京新高速公路
巴里坤至木垒第二标段土建施工任务，全长
68 公 里 ，是 全 线 结 构 物 修 建 最 多 的 标 段 之
一。面对风沙天气频繁、昼夜温差大、气候干
燥缺水等恶劣环境，以及施工周期短等诸多
挑 战 ，高 飞 带 领 团 队 精 心 组 织 ，科 学 施 工 。
2019 年，他们顺利完成 922 片梁板架设和 233
座结构物施工，进度居巴木段之首。今年，项
目部又第一家完成管段主体工程，第一家实

现主线贯通……一项项“第一”是衡量工程进
度的标尺，更是探析项目管理的窗口。

自进场以来，项目部以建设单位京新公
司提出的“建设绿色公路”为目标，将公路建
设与自然、人文环境和谐发展理念相融合，
努力打造一条绿色发展小康路。

干燥、寒冷等特殊气候，使得巴里坤草原
生态脆弱，项目部像爱护眼睛一样，保护这里
的每一株草、每一寸土地。他们竖起“环保
桩”，严格行车便道限界，并就近利用既有房
屋和建设用地，优化营区驻地、场站设计方
案，最大程度减少占地面积和对土壤、植被的
损坏。技术人员还反复踏勘、论证取弃土场
的选址和开挖方式，做到“取弃土场合一、科
学合理”，节约了大量土地资源。

同时，项目部还特别注重保护野生动物，
想方设法方便牧群迁徙。项目施工沿线是哈
萨克族牧民的重要牧场，经常有黄羊等野生
保护动物出没。为了不影响野生动物和牧群
的生活、迁徙，项目部调整施工计划，先行完
成 30 余座动物通道的修建任务，保障了动物
们安全通行。

今年 4月的一天，项目部一工区迎来了一
位特殊“客人”——一只身披着黄色外衣、憨态
可掬的小羊。工区经理张建辉说，当初发现时，
它卧在地上一动不动，好像受伤了。大家连忙

与当地森林公安部门联系，寻求专业救助。后
经森林公安人员确认，这只小羊是濒危的国家
一级保护动物——普氏原羚。公安人员当场对
项目部保护野生动物的行为给予表扬。3年来，
项目部多次与当地林业局、环保局和乡镇政府
沟通联系，积极保护救助野生动物，还多次开展
义务植树、环保宣传活动。

“保护生态环境、创建绿色公路”“与自然
和谐共生，建设可持续发展公路”……一条条
悬挂在京新高速项目建设现场的横幅，深深
印在了每一位建设者心里。

巴里坤地区土质干旱，蒸发量大、存水能
力弱。为了及早对施工便道和取弃土场进行

“复绿”，项目部向当地林草部门和牧民请教，
选用耐旱和易于成活的草种。技术人员每天
早出晚归，播种草籽、挖土覆土、洒水浇灌。
项目部还成立了试验室，对试验段种子 24 小
时实时监控。经过反复试验，播下的几百公
斤草籽在两万平方米土地上争相萌发、生长、
开花、结籽，显现出勃勃生机。

一条经过精心孕育的绿色环保路正在不
断成长，从内地延伸到边疆，更延伸到沿线各
族人民群众心中……

日傍西山，项目部办公室主任李慧正在
和刚结束一天工作的三位维吾尔族大姐谈
心。她们是来自国家深度贫困地区和田县的

务工人员，来项目部已快 3个月了。
努尔曼汗·阿卜拉说：“项目部为我们准

备了宽敞明亮的卧室和被褥、衣柜等生活用
品，考虑到饮食习俗，还为我们单独配置了厨
房，购置米面、粮油以及煤气灶等炊具，每天
送来新鲜蔬菜和肉类。前段时间，项目部还
为我们庆祝古尔邦节，让出门在外的我们感
受到亲人般的温暖。以前没有工作，家里生
活很困难，感谢中铁二十二局给了我工作机
会，让我不仅脱贫，也对未来充满信心！”

高飞说，项目部根据施工生产需求和人
员特点，对当地务工人员开展岗位培训、安全
教育和纪律宣传，让大家尽快融入项目。工
作之余，项目职工还教她们学习汉语和唱爱
国歌曲，真正做到在思想上引导、生活上关
心、工作上帮扶。

截至目前，项目部已累计在深度贫困的
“三区三州”招录农民工 136 人。他们还积极
帮助巴里坤哈萨克自治县巩固脱贫工作，组
织广大职工采购国家深度贫困地区青海果洛
州甘德县农产品和三塘湖地区受疫情影响滞
销的瓜果。

目前，京新高速公路建设进入最后冲刺
阶段。建成后，它不仅能极大加快新疆地区
的经济建设，而且将促进各民族紧密团结在
一起，携手走稳生态小康路。

当前，随着高温退去、汛期结束，各单位都在抓
住有利时机掀起施工大干高潮。笔者认为，在吹响
大干“冲锋号”的同时，还要及时擂响安全生产“太
平鼓”。

年初突如其来的新冠肺炎疫情，给企业施工生
产带来了较严重的冲击。复工后，虽然各单位竭尽
全力达产高产，但仍有单位产值完成情况离实际要
求还有距离。为了确保圆满完成年度生产任务，各
单位都在陆续掀起大干高潮，此时，安全风险也会随
之加大。这就要求我们要以如履薄冰、如临深渊的
心态，时时擂响安全生产“太平鼓”，抓实抓细施工全
过程的安全管控。

要提高政治站位。安全生产事关社会经济大
局、企业生存发展和员工福祉，各单位必须时刻将其
挺在最前头。大干期间，要利用多种形式，教育员工
充分认识到“安全生产就是效率”，牢固树立“越是大
干，越要注重安全”的理念，人人负责、个个担当，自
觉当好安全生产“守护神”。

要狠抓制度落实。任何单位都不缺少安全生产
规章制度，之所以总有个别单位“出事”，就是缺少抓
落实的狠劲。大干中，各单位要有“执行规章不走
样”的严谨精神和“一点都不能差”的较真态度，严格
落实安全包保责任制和安全交底、现场值班等制度，
对违规者严惩不贷；发现问题立即解决、问题没解决
绝不撒手，坚决把事故苗头消灭在萌芽状态。

要立足技术创新。施工时间紧、任务重、风险
高，各单位要注重发挥技术创新的重要作用，不仅要
科学保养、使用好各种机械设备，还要做好优化施工
组织方案这篇“巧”文章，不断改进工序工艺、降低施
工风险、提高生产效率，向技术创新要进度、要安全。

与此同时，还要紧盯重难点工作抓安全。如针
对不良地质隧道开挖、高空作业、特殊工种作业等高
风险施工，落实好各项安全管理措施，明确个性化安
全规范，编制强制性指导方案，把每一个环节都抓实
抓细，确保“重难点”施工安全、优质、高效推进。

本报上海9月 9日讯（记者孙樱齐）
日前，经过近 5 个小时施工，中铁二十
四局等单位圆满完成福平铁路引入福
州南站最后一组道岔铺设，标志着福
平铁路全面融入全国高铁网。

施 工 当 天 ，随 着 一 声 哨 响 ，挖 掘
机、轨道吊机等 7 台大型机械设备配合
700 余名施工人员开始拆除既有线路、
扒砟捡底、焊接钢轨等作业。由于道
岔岔前拆除与横向移动存在交叉施工

情 况 ，加 上 受 场 地 限 制 ，铺 设 工 作 需
要 采 用 横 推 、纵 移 相 结 合 方 式 进 行 ，
推 移 距 离 长 、施 工 难 度 大 。 为 此 ，建
设 者 在 施 工 前 就 对 封 锁 环 节 进 行 反
复 推 演 ，明 确 施 工 要 点 和 防 护 重 点 ，
提前做好新道岔及轨排的预铺工作，
解 决 了 高 铁 运 轨线路复杂、铺轨顺序
交叉以及调车转线难等问题，实现了
在无铺轨基地的情况下，安全高效完
成铺轨作业。

福平铁路全长 88.43公里，始于福州
站，全线设福州、福州南、长乐、长乐东、
长乐南、平潭 6座车站。其中福州站、福
州南站为既有站，其余为新建站，计划
今年底具备开通运营条件。福平铁路
开通后，将大幅缩短福州至平潭的行车
时间，形成半小时生活圈和经济圈，对
完善闽东北区域铁路交通网络、发挥福
州中心枢纽作用，带动闽东北区域整体
开放开发具有重要意义。

9 月 1 日深夜 1 时，月亮昏晕，星光稀疏。合安
铁路集贤路线路所护栏外，300 多名中铁建电气化
局建设者整装待发。随着一声号令，8 部梯车鱼贯
而入，承力索线盘随之跟上，身穿“黄马甲”的员工从
通道门迅速进入指定工作位置。战斗，才刚刚打响。

春争日，夏争时。长达 800 米的作业面上，到处
可见埋头劳作的工人。此次施工涉及新建线路和既
有上下行线，要完成接触网腕臂安装、承力索展放、
接触网接火、接触网调整等作业，其中承力索展放达
2.334公里。

“为了不影响白天铁路运行，我们必须抓住夜间
‘天窗期’，赶工赶点，在凌晨 4 时 20 分前完成施工任
务。”项目经理彭龙虎介绍，铁路线路不单指下面的
铁轨和上面的接触网，还包括通信信号。“接触网施
工现在处于全线送电并即将进入热滑和联调联试阶
段，集贤路线路所是最后一个拨接口。目前合安铁
路铁轨线路已经接入沪蓉铁路，我们要把合安铁路
起点上的接触网拨接到既有沪蓉铁路的接触网，使
列车直接运行到合肥南站。”

此次接触网拨接施工，中铁建电气化局南方公司
施工人员克服了“天窗点”作业时间短、空间窄、交叉
施工多、夜间施工难度大等诸多难题，在不到 4 个小
时内完成拨接。施工结束后，现场负责人申朝震与技
术人员共同对接触网悬挂参数进行复核，确保误差控
制在规定范围内。

凌晨 5时，第一辆列车平稳通过。
合安铁路是国家中长期铁路网规划“八纵八横”

京 港（台）通 道 的 重 要 组 成 部 分 ，设 计 时 速 350 公
里。此次拨接作业的完成，意味着合安铁路正式接
入沪蓉铁路，并入国家铁路网，为合安铁路下一步全
线热滑和联调联试提供有利条件。

在祖国边疆，他们铺通“三条大路”
本报记者 孔祥文 通讯员 李建军 赵琪慧

三百精锐夜战合安
通讯员 晏 鑫

吹“冲锋号”还要擂“太平鼓”
周广宽

福平铁路全面融入全国高铁网

日前，由中铁十一局、中铁二十一局等单位参建的银西高铁甘宁段与陕西段顺利接轨，标志着银西高铁全线轨通。银西高
铁全长 618 公里，设计时速 350 公里，全线共设车站 20 座，建设者在工艺工法上积极创新，攻克了黄土特长隧道施工等技术难
题。图为日前，首趟动检列车驶出银西高铁小章隧道。 杨丙峰 摄

9 月 5 日，京雄高铁（河北段）“四电”工程开始设备调
试和静态验收。中铁建电气化局承担京雄高铁电力、牵引
变电、接触网、通信、信号及其配套房屋工程建设。建设
中，他们将“精品、智能、绿色、人文”理念贯穿始终，研发应
用接触网三型智能装备、智能化预配平台、“智能网优”技
术等科创成果，确保了高质量完成施工任务。 李 强 摄

本报保康 9月 9 日讯（通讯员郭俊江）日前，由中铁
十 二 局 承 建 的 郑 万 高 铁 罗 家 山 隧 道 提 前 5 个 月 安 全 贯
通 ，成 为 郑 万 高 铁 湖 北 段 首 条 贯 通 的 10 公 里 以 上 特 长
隧道。

作为国内高铁建设施工难度最大、机械化程度最高、
智能化运用最广的样板工程，罗家山隧道安全、高效贯
通为我国铁路隧道机械化、智能化配套施工提供了成功
经验。

郑万高铁罗家山隧道位于湖北省保康县境内，处于神
农架林区东部和荆山山脉北端的接合区域，属构造侵蚀剥
蚀中低山地貌区，全长 10640 米，最大埋深约 470 米。隧道
穿越地层条件复杂，存在突水突泥、断层破碎带、岩溶等复
杂地质环境，为全线Ⅰ级高风险隧道。

据项目负责人介绍，罗家山隧道作为全线首个全面
推广采用机械化配套施工的隧道试点工程，建设者以机
械 化 、信 息 化 、工 厂 化 为 支 撑 ，系 统 进 行 工 艺 革 新 和 工
法创新，逐步探索出一条高铁隧道智能化建造新路。

施工中，为配合进行隧道全断面开挖，建设者一改传
统单一工序机械化作业模式，大范围、全工序投入先进工
装设备，在引进全电脑三臂凿岩台车、三臂三筐拱架安装
机等设备的基础上，积极开展联合攻关和自主创新。他们
与铁建重工联合研发智能化二衬台车，实现二衬浇筑的
立模、方量、进度等智能化控制；自主研发的防水板及钢
筋自动安装一体机，可自动安装宽幅防水板，自动铺设环
向、纵向钢筋。

此外，建设者致力于打造“数字信息工地”，自主研发
信息化管理系统，建立起“五大板块、四大流程、八大功能”
控制终端，可满足施工过程“流程化、可量化、数字化、系统
化”的管理要求，全面打通了安全、质量、进度管理等环节，
实现机械化与信息化深度融合，有力推进了隧道工程的整
体进度。

据 悉 ，郑 万 高 铁 全 长 818 公 里 ，是 郑 渝 高 铁 的 重 要
组成部分，也是构建国内西南地区与华中、华北等地区
快 速 客 运 网 的 主 要 通 道 ，预 计 2022 年 全 线 建 成 通 车 。
截 至 目 前 ，郑 万 高 铁 隧 道 工 程 已 完 成 96%，桥 梁 工 程 完
成 97%。

郑万高铁罗家山
隧 道 安 全 贯 通

中铁十二局承建


