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美丽铁建美丽铁建

与绿色同行与绿色同行

通讯员 冯俊丽 肖永顺 张培硕

筑造湖南最美扶贫高铁
——中铁十四局三公司张吉怀高铁施工侧记

本报阿勒泰 8月
21 日讯（记者周 鹏
通讯员任 杨）近 日 ，
在中铁二十一局一公
司阿富准铁路 3 标段
1 号主动物通道特大
桥 上 ，运 送 物 资 的 车
辆 往 来 穿 梭 ，野 生 动
物 三 五 成 群 从 桥 下
悠 闲 通 过 ，形 成 一 道
人与自然和谐相处的
景观。

阿 （ 勒 泰 ） 富
（蕴）准（东）铁 路 正
线长 427 公里。中铁
二 十 一 局 一 公 司 承
建 264.3 公 里 ，管 段
穿 越 新 疆 卡 拉 麦 里
山 有 蹄 类 野 生 动 物
自 然 保 护 区 。 该 自
然 保 护 区 内 繁 衍 着
普 氏 野 马 、蒙 古 野
驴 、鹅 喉 羚 等 国 家 重
点野生保护动物。

为保护这些珍贵
的 野 生 动 物 ，项 目 部
一上场就坚持施工与
环 保 同 步 ，各 种 材 料
堆 放 远 离 河 道 ，禁 止
各类废水、固废排入，
保护动物饮用水源安
全。

针对有蹄类动物
胆 小 的 特 点 ，项 目 部
对 车 辆 的 行驶路线、
速 度 等 严 格 规 定 ，防
止 出 现 噪 声 、强 光 。
他们采用不需要炸药
的二氧化碳致裂爆破

技术，进行土石方微爆破作业，避免对动物造
成惊吓。

同时，项目部与当地环保部门沟通，了解
动物饮用水源、救护站位置等，研究野生动物
迁徙及生活习性。针对冬季严寒，他们购买
牧草散放在动物迁徙通道附近，确保动物安
全越冬。2018 年，他们 10 多次救助受伤和在
施工沿线迷路的野生动物，得到当地政府的
好评。
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本报唐山 8月 21日讯（通讯员张素香 刘 静）近日，
从京津冀铁投公司公布的 2019 年上半年铁路建设项目施
工企业信用评价结果通知中获悉，中铁十四局京唐铁路项
目名列第一。这是该项目自 2017 年 9 月开工以来，第三次
夺取信用评价桂冠。

中 铁 十 四 局 承 建 京 唐 城 际 铁 路 6 标 ，全 长 25.797 公
里，控制性工程有潮白新河特大桥、淤泥河特大桥及路基
场站。

进场以来，京唐铁路项目部不等不靠，积极主动与地
方单位对接协调，征迁工作取得良好成绩，成为全线第一
个施工便道全部贯通以及第一个完成桥梁承台、墩身和
连续梁合龙的施工单位，得到业主的表扬。

施工中，项目部多次组织“六比六创”劳动竞赛，不定
期进行安全质量大检查，确保安全快速优质施工。京津冀
铁投公司多次组织全线施工单位，对项目部预制构件厂和
连续梁施工进行观摩学习。

据悉，京唐铁路是京津冀地区城际铁路网规划中的骨
干线路，是深入实施京津冀协同发展重大国家战略，推进
交通一体化率先突破的标志性工程。

本报南阳8月21日讯（通讯员王拾军 郑传海 邹彦涛）
近日，中国铁建电气化局三公司蒙华铁路（西峡）项目部

“杨桂林创新工作室”，收到国家版权局寄来的“电气化铁
路智能化预配系统”授权证书。这标志着该公司获得一项
计算机软件著作权。

电气化铁路智能化预配系统包括控制软件，铁路电
气 化 腕 臂 、吊 弦 和 定 位 预 配 设 备 以 及 打 印 设 备 等 。 其
中，腕臂支撑电气化铁路接触网悬挂，好比承载接触网
的“大力士”。

使用电气化铁路智能化预配系统，技术人员将计算好
的有关参数导入“电气化铁路智能化预配软件”，一键即可
获取预配腕臂配件所需的规格型号和具体参数。工人按
照该参数进行预配安装，将自动生成施工位置编码、预配
人员、质检人员等信息标签，标贴在预配成品件上，方便施
工现场组装追溯。

据悉，该系统不仅数据精确、操作简便，且能做到零返
工，工效提高 5倍以上。

本报南京8月21日讯（通讯员向莉莉）
“对作业面巡视一圈，需要两三个小时，
还不一定能发现违章作业。通过手机监
控 现 场 ，能 第 一 时 间 发 现 违 章 作 业 行
为。”近日，在中国铁建大桥局二公司南
京地铁 7 号线项目，安全员陈宝龙拿着手
机，高兴地介绍智能安全监控系统给安
全管理带来的好处。

该公司南京地铁 7 号线项目包含两
站三区间，长达 3.8公里，下穿多栋既有建
筑物和多股铁路轨道，侧穿高压电力线管
道。为解决点多面广带来的安全管理难
题，项目部在施工现场安装 31 个高清摄
像头，分布在各个施工作业面、工人生活

区等地方。同时，项目部给现场管理人
员的手机都安装实时监控软件，利用无
线局域网进行监控。

“我们安装的都是能进行 360 度旋转
监控的摄像头，而且还可以使用智能手
机操控。”项目负责人张胜龙介绍，监控
系统与项目管理人员的手机连接，监控
画面能实时传输到手机上，可随时随地
全方位了解项目的安全文明施工情况。

“从监控情况来看，项目现在的施工
情况都符合文明施工标准。”刚吃过午
饭，陈宝龙就掏出手机查看：在工地大
门口，每一台车都在洗车台冲洗后开走；
在仙新路站钢筋制作区，工人头戴安全

帽来回检查；矿山法施工区间，大家正在
有序进行施工。

“全天候、全方位，现在是覆盖全员，
零距离、零延时，目的是确保零事故。这
是用手机监控现场施工安全的最大优
点。”张胜龙介绍，项目部一旦通过手机
画面发现现场违章作业后，会迅速联系
工班长和现场安全员问发现没有并要求
及时处理，保存视频记录问责。

该 项 目 通 过 手 机 监 控 管 控 项 目 现
场安全施工，缩短了从发现问题到解决
问题的时间，筑牢了项目安全文明施工
的 基 石 ，自 上 场 以 来 一 直 保 持 施 工 零
事故。

违章施工没有“后悔药”
胡珊珞

中国铁建大桥局南京地铁7号线项目

智能监控系统安全覆盖无死角

本报保山 8月 21日讯（通讯员丁 迪 记者张少峰）
日前，中铁十八局二公司大瑞铁路怒江特大桥项目于长彬
劳模创新工作室研制的“用于缆索吊机后锚卷扬机房横移
的滑道”“大型杆件翻身装置”，获得国家实用新型专利授权。

大瑞铁路怒江特大桥是世界上跨度最大的铁路拱桥，
全长 1024.2 米，大桥采用 490 米的钢桁拱，主拱圈全部使用
钢结构，把重量达 20吨至 100吨不同规格的钢杆件，在距离
江面 220多米的高空悬空拼装组合，总用钢量达 2.7万吨。

面对吊装难题，于长彬劳模创新工作室运用 BIM 技
术，分析缆索受力情况，模拟各种吊装方案，最终采用“锚
锭、卷扬机房、索鞍”三位一体的整体平移法。为了保证缆
索吊能够顺利完成横向移动，他们研究设计了一种缆索吊
机后锚卷扬机房横移的滑道装置。

该装置通过在缆索吊机卷扬机房的设备上安装一个
滑道，从而确保了缆索吊主索吊装系统能够横向移动，并
随着桥型灵活调整横间距，既避免了缆索受力不均造成吊
装风险，又加快了施工进度，确保了吊装精度。

针对每根杆件规格大小不同，施工场地位于怒江峡
谷，无法在地面进行调整的问题，“大型杆件翻身装置”解
决了传统吊装施工无法调整杆件位置、方向的问题。吊装
作业时，在现场将杆件预先按照空中安装的方向进行翻身
调整，确保吊装一次到位。该装置直接节约工期 15 天，节
约成本近 100万元。

中铁十四局京唐铁路项目

信用评价3次夺冠

中铁十八局二公司

获两项实用新型专利

中国铁建电气化局三公司

获一项计算机软件著作权本报许昌 8 月 21 日讯（通 讯 员 姚林宝
王 慧 于兴国）8 月 16 日 ，随 着 盾 构 机 缓
缓 驶 入 郑 许 市 域 铁 路 永 昌 大 道 站 至 永 兴
东 站 区 间 盾 构 接 收 井 ，标 志 着 由 中 铁 十 六
局 投 资 、建 设 的 郑 许 市 域 铁 路 首 个 盾 构 区
间 贯 通 。

郑 许 市 域 铁 路 连 接 新 郑 国 际 机 场 、郑 州
航空港区、长葛市、许昌市，贯穿中原城市群
郑州—许昌产业带核心区域，是国内第一条
连接两座城市核心区域的市域铁路，设计时
速 120 公里，计划于 2020 年投入使用。

据悉，此次实现“双线”贯通的盾构区间全
长 817.134 米 ，今 年 6 月 1 日 盾 构 正 式 始 发 。
中 铁 十 六 局 克 服 下 穿 村 庄 三 级 风 险 源 、500
米小曲线半径等多种不利因素，不断优化施
工 方 案 ，通 过 同 步 注 浆 、黏 土 改 良 、加 强 监
测 ，严 格 控 制 盾 构 掘 进 参 数 和 盾 构 姿 态 ，最
终实现首个盾构区间“双线”贯通，为后续铺
轨作业和明年按期通车赢得 宝 贵 时 间 。

郑 许 市 域 铁 路
首个盾构区间贯通

8 月 15 日，由中铁二十局三公司承建的北海市跨海第一桥——西村港跨海大桥主栈桥顺利合龙。西村港跨海
大桥全长 2544 米，设计为双向 6车道。该桥的建设，将连通北海市银滩新城和海洋新城，对北海市建设国家海洋经
济创新发展示范城市具有重要意义。图为合龙后的西村港跨海大桥主栈桥。

张中鑫 摄

本报蒙古乌兰巴托 8月 21日讯（记者赵渊青 通讯员
马 菁）近日，中铁二十局成功中标援蒙古残疾儿童发展
中心配套设施项目。该项目是中铁二十局继叶罗河铁矿
专用铁路工程、南部铁路、乌兰巴托市政工程后，在蒙古国
中标的又一项目。这是中铁二十局深耕海外市场，实现滚
动发展的缩影。

“只有跳进水里才能学会游泳，只有到深水区才能提
升游泳技能。”中铁二十局负责人表示。近年来，该集团
优化市场布局，强化经营深度，坚持以干促揽，确保项目落
地，不仅实现了在海外市场滚动发展，还助推海外发展品
质大幅提升。

中铁二十局按照不同国别市场要求，根据“一国一策”
经营思路，认真研究项目所在国国情，在进一步“深入+融
入”方面下功夫。秘鲁是南美洲国家，在劳工法律等方面
与非洲国家差异巨大。今年初，该集团在安第斯国家公
路项目上场时就“对症下药”，深研用工制度、合同法规及
施工标准，确保项目尽快融入当地市场，为滚动发展奠定
基础。

同时，中铁二十局纵深推进属地化管理，从思想、政
策、资源方面向国别公司倾斜，通过主动融入当地市场，
推行分层级、全方位立体考核动态管控机制，确保了海外
市场的合同额和营业额均保持稳步提升。进入安哥拉市
场 15 年，该集团累计承揽近 30 个项目，合同额超过 40 亿
美元。

中铁二十局还要求海外项目既要抓好项目管理，还要
以优异的施工业绩在所在国赢得良好口碑。2018 年底，该
集团中标泰国大湄公河区域公路扩建工程后，积极做好与
泰国国家公路局的高层对接，并和系统内外经单位“组团”
联手，为在泰国市场实现滚动发展创造条件。

中 铁 二 十 局
深耕海外市场

“如果我多看一眼，多防一步，就不
会掉下来了……”作为一名机关干部，笔
者曾经出差到项目现场指导安全警示牌
安装，目睹了一个险些酿成高空坠落事
故的事件。

这名工人需要攀爬脚手架施工，脚
手架上铺放一块站人钢板。他发现卡扣
对位不准，没有及时处理，而是心存侥
幸，选择了继续作业，结果卡扣滑出支
架，他不幸从脚手架上坠落，险些造成脚
踝骨折。

安全管理有“方子”，但是没有“后悔
药”。过度自信或麻痹大意是安全操作
的大忌，是造成安全事故的“黑手”。正

是心存侥幸心理，这位工人的大意，差点
造成残疾。

作为一名新闻工作者，笔者经常爬
上桥墩，拍摄施工照片。记得第一次攀
爬，我有十二分的谨慎，然而随着爬高
墩次数多了，就会放松警惕，总认为，爬
高墩已经是驾轻就熟的事，觉得自己胆
大，甚至有点骄傲。

工人们第一次从事高空作业，肯定
同样非常谨慎，小心系好安全绳，正确戴
好安全帽。但是从事高空作业次数多
了，由于没有出事故，开始放松了警惕，
觉得无所谓了。

“侥幸非汝福，天衢汝休窥。”韩愈

在《病鸱》诗中提醒我们，千万不要心存
侥幸！“侥幸”不是你的福气，上苍不会每
次都眷顾你。存在“赌一把”的心理去触
碰安全高压线，如同拿自己的生命当儿
戏，把亲人的牵挂全不顾，非常危险。

“多看一眼安全保险，多防一步少出
事故”。这句随处可见的工地安全标语，
警示我们安全施工不仅要眼勤、手勤，还
要胆小、心细，要有如临深渊、如履薄冰的
谨慎，切莫因大意侥幸，将隐患酿成事故。

总之 ，违 章 施 工 是 毒 药 ，轻 则 让 人
致残，重则致死。笔者向大家特别是刚
参加工作的大学毕业生提醒，安全施工
有“方子”，违章施工没有“后悔药”。

湘西，群山环抱，山霭缭绕，是湖南黄金
旅游带。湘西，交通落后，村容破旧，是湖南
重点扶贫区。

2013 年 11 月，习近平总书记在湘西花
垣县十八洞村考察时，首次提出“精准扶贫”
重要论述。

张吉怀高铁连接湘西张家界、吉首和怀
化 3 个城市，串联武陵源、芙蓉镇、凤凰古城
等旅游景点，被称为湖南省最美扶贫高铁。

“尽锐出战，务求必胜。”2017年，中铁十四
局三公司派出精锐队伍，被编为集团公司张吉
怀高铁项目部一分部，参加张吉怀高铁施工。

在一分部等单位助力下，中铁十四局张
吉怀铁路项目部 2018 年度信用评价名列前
茅，还成为全线唯一获得湖南五一劳动奖状
的施工单位。

运筹帷幄胸有全局

张吉怀高铁沿线地质构造复杂，地形地
貌多变，岩溶强烈发育。张吉怀高铁全长
246.6公里，桥隧比高达 91.3%，施工难度大。

一分部管段全长 10 公里，穿越怀化市
麻阳县 3 个乡镇，包括 15 段路基、15 座桥
梁、4座隧道和 1个车站。

“审大小而图之，酌缓急而布之”。一分部
一上场就进行调查研究，了解地形地貌，围绕
难点工程，研究科学对策，寻找关键路径。

一分部负责人吕超解释，大力开展科技
攻关，扫除全线控制性工程“拦路虎”，要在

牵一发而动全身的关键点上集中发力，在落
一子而全盘活的紧要点上用功。

“参加高铁建设，我们既感到荣幸，也感
到压力。我们要努力加快施工，确保 2021
年张吉怀高铁全线通车。”吕超表示。

经过分析，尧里河特大桥、鲁家庄隧道
成为一分部建设者关注的重点工作。

精心呵护工程质量

走进张吉怀高铁尧里河特大桥工地，只
见一行行树木竞相出头，直插云霄。一排排
桥墩傲然耸立，半掩雄姿。

尧里河特大桥全长 2065 米，是张吉怀
高铁的控制性工程。尧里河特大桥所处地
势低洼，每年雨季来临容易发生洪灾。

三湘大地夏季炎热，冬季寒冷，如何保证
桥梁质量？项目建设工期紧张，如何加快施
工进度？

“快看，墩身也可以露天沐浴了。”桥涵
架子队队长赵晓雷指着刚成型的墩柱说，这
是他们研制的自动喷淋养护系统，用于呵护
混凝土质量。

走近大桥墩身，只见旁边有一个大水
池。项目部用电机把大水池的水抽到墩顶
上向花洒供水。花洒向下喷水，水流过墩
身，进行养生。流下来的水通过墩身上的水
槽，最后返回到墩底的大水池内。

为确保工程质量，他们采用墩身温度监控
系统，监测墩身内部温度，并与外部气温对比，

判断是否需要开启循环水，精确呵护桥梁。
同时，他们还采用连续梁智能张拉系

统、智能压浆系统、BIM 等一系列新工艺、新
方法，确保尧里河特大桥工程质量。

今年 7 月 11 日，一分部率先攻克全线第
一个控制性工程尧里河特大桥，赢得业主和
当地政府的好评。

8 月 9 日，一分部再次迎来观摩团，来自
广汕高铁指挥部、黔张常铁路公司的施工单
位代表慕名前来参观学习。

精确进行爆破

麻阳县当地山路崎岖，山高坡陡，马队驮
运成为当地主要运输方式。走进鲁家庄隧道
进口段，可以看到正在进行边坡绿化施工。

一位马夫手拿一根树枝，抽马运送材
料。遇到陡坡，马匹四肢紧绷，昂首爬坡，马
夫双手拽马尾，亦步亦趋。

“红军拽着马尾爬山，是小时候看长征
故事知道的故事。”项目部员工小李表示，

“不来到深山区，不知道山路险。”
“ 鲁 家 庄 隧 道 穿 越 陡 峭 山 脉 ，全 长

2235.27 米，是泥质粉砂岩隧道。”吕超介绍，
隧道施工不怕硬，就怕软。“你看这里挖出的
石头，一捏即碎。”

一分部经过研究发现，采用传统爆破方
法不好控制软围岩超欠挖，导致初支背后空
洞，为工程质量埋下隐患，同时混凝土超耗，
造成成本浪费。

“我们以鲁家庄隧道进口为试点，研究
光面爆破，组织各隧道队伍负责人、开挖工
班长到鲁家庄隧道观摩学习共同研讨，现场
答疑解惑。”吕超说。

他们通过调整周边眼间距、光爆层厚
度、打孔角度及深度等，让鲁家庄隧道进口
超欠挖都得到有效控制，既加快了工序循
环，又减少了混凝土超耗量。

“在开挖监控方面，传统办法是采用全
站仪和断面仪，对隧道初期支护及衬砌断面
进行扫描，以保证衬砌厚度。”吕超介绍，这
不仅费工费时，而且扫描结果只能以点代
面，不能完全反映断面信息。

项目部使用 3D 全断面激光扫描仪，快
速得到隧道内壁边缘的点位信息，再通过软
件转换为直观的影像信息，从而全面掌握隧
道断面信息。

“通过对收集的初支数据及设计初支断面
数据进行对比，核对是否存在初支侵限情况，
在断面图中精准标示，可以对初支侵限部分
进行处理。”一分部总工钱程介绍，这样能有
效计算出衬砌施工时混凝土实际需要方量。

“现在，就是 V 级围岩，我们也能保证每
个月推进90米。”一分部隧道队负责人自豪地
说，创新工艺助力他们提前完成了节点任务。

“以前想出大山，需要几天时间。现在
修高铁了，通车后一个白天就到北京了。感
谢中铁十四局。”黄双冲村的谭桃娥老人今
年 101岁，脸上洋溢着喜悦的笑容。


