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44 企业专题

中铁十九局二公司机场工程建设纪实中铁十九局二公司机场工程建设纪实

·广告·

前 言
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中国铁建电气化局三公司新通客专项目部建设中国铁建电气化局三公司新通客专项目部建设““精品四电精品四电””纪实纪实

□□ 张振宇张振宇 赵赵 鹏鹏 张玲玲张玲玲 丁习文丁习文

除了高铁站之外，机场往往也是一座城市呈现给来访者的一张重要
名片，是展示城市形象的绝佳窗口。20 年来，中铁十九局二公司稳步拓展
机场建设市场，以一流的技术、先进的管理和过硬的质量铸就品牌，成为
国内机场工程建设领域的一支劲旅，为打造城市窗口、推进民航事业发展
作出了积极贡献。
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内蒙古自治区通辽市地处中纬度，冬
季漫长、少雪、寒冷，气温经常低至零下 20
摄氏度，有内蒙古“冰窖”之称。

在这里，中国铁建电气化局三公司新
（民）通（辽）铁路客专四电集成项目部坚持
安全、质量为先，不断加快施工进度，创造了

被当地人称赞的“严寒地区的新通速度”，展
现了中国铁建在四电施工领域的强大实
力。从三公司新通客专四电集成项目部进
场施工，到今年 7 月 30 日完成静态验收，中
国铁建电气化局不断开启施工生产加速度：

8 月 18 日，全线接触网工程实现一次

性 送 电 成 功；8 月 20 日 ，全 线 开 始 联 调 联
试；9 月 8 日，完成最高时速 275 公里测试；9
月 14 日，通过四电集成商 ITC 测试；10 月
21 日，全线提前转入试运行阶段。从四电
集成工程开工到完工，中国铁建电气化三
公司只用了 515天。

前 言

□□ 刘春雨刘春雨 郑传海郑传海 马晓凤马晓凤

敢打硬仗
以诚信叩开市场之门

1995 年，南京禄口国际机场 C 标站坪工程开工建
设，这是中铁十九局二公司承建的第一个机场项目。
当地气候湿热，5、6 月份为梅雨季节，降水集中，对土
石方施工影响较大；梅雨过后则进入高温期，日最高气
温达 47 摄氏度，施工条件非常艰苦。二公司全体参建
职工坚定信念、不惧挑战，抢抓时机迅速掀起大干热
潮 ，于 次 年 顺 利 完 成 施 工 任 务 ，工 程 质 量 合 格 率 达
100%。南京禄口国际机场站坪被江苏省评为省级优
质 工 程 ，二 公 司 被 中 共 江 苏 省 委 、江 苏 省 政 府 授 予

“南京禄口国际机场建设有功单位”称号。该工程结
束后，二公司又继续承建了南京机场续建支廊等工
程，以一流的质量和效率赢得业主高度认可，为持续
深耕机场建设市场打下坚实基础。后来，二公司又
相继承建沈阳桃仙国际机场、广州白云国际机场和
长春龙家堡国际机场等遍及全国 11 个省、自治区的
17 个机场建设项目。

鏖战海南
匠心书写机场建设新篇章

2013 年初，中铁十九局二公司进入海南市场，承

建三亚机场贵宾楼停机位工程。该航站楼是当时国内
单体面积最大的贵宾楼，业主要求在满足全部使用功
能的前提下，充分展现建筑的艺术之美，体现三亚的地
方特色。二公司从兼顾艺术性与功能性的角度出发，
提出一整套切实可行的建设方案，受到业主高度好
评。该工程开工时正值盛夏，天气十分炎热，二公司
建设者开足马力，全力推进施工生产，在时间紧、任
务重的情况下保证了工程如期完工。凭借二公司在
三亚机场贵宾楼停机位工程建设中的优异表现，中
铁十九局也进一步拉开了与海南省及海航集团等业
主合作的序幕。

“北冥有鱼，其名为鲲。化而为鸟，其名为鹏。怒
而飞，其翼若垂天之云。”这是庄子《逍遥游》开篇中“鲲
鱼化鹏怒飞冲天”的瑰丽想象。南海边的博鳌亚洲论
坛永久性会址所在地——小镇博鳌，早就期待有一天
能借势高飞。在博鳌机场建设中，二公司与时间赛跑，
以高效与优质为法宝，仅用 113 天便完成一期道面工
程、排水工程、服务车道及整个飞行区消防工程、环场
路工程施工任务，并顺利通过竣工验收，荣获博鳌机场
参建单位“诚信合作奖”。

以质求优
精品源自汗水与专业

博鳌机场场道一期工程结束后，中铁十九局二公

司又中标海口美兰国际机场。该机场飞行区等级为
4F，是目前国内民航最高等级，可满足空客 A380 起降
要求。

针对当地多雨、土壤潮湿的环境，二公司建设者用
酒精燃烧法来测含水率，研究土壤的最佳含水率和最
大干密度，确保在最佳含水率时开展碾压施工，保证路
面压实度。为了得到一项精准数据，建设者们甚至会
进行数百次测验。同时，为保证混凝土浇筑完成后不
出现沉降，他们还用履带式强夯机开展强夯作业，精益
求精保证工程质量。机场工程道面混凝土的耐久性要
求十分严格，二公司建设者跑遍了国内主要水泥生产
厂家，严把水泥品质关和浇筑管控关，保证采购的水
泥、配制的混凝土符合设计要求。

一流质量造就一流工程，一流工程赢得一流口
碑。中铁十九局二公司通过以干促揽、滚动经营，相继
中标博鳌机场二期扩建飞行区场道工程、博鳌通航产
业园通航站坪工程，海口美兰国际机场二期扩建场道
及附属工程、飞行区消防工程，中信海直东方通用机
场，广西梧州机场，湖南衡阳大浦机场，湖北宜昌机场，
贵州铜仁机场，以及西藏直升机停机坪工程。

诚信为基、质量为本、创新为魂，这是中铁十九局
二公司机场建设者的自我要求，更是对业主、对社会的
一份庄重承诺。正是有了这样的坚定理念，他们才在
机场建设领域攀登着一个又一个高峰，收获着一份又
一份属于中国铁建的荣耀。

技术团队现场研究施工方案。

沈阳桃仙机场。

海南博鳌机场。

三亚凤凰机场。

木里图牵引变电所俯瞰图。

10 月 25 日，由中国铁建电气化局三公司负责四电集成施工的新（民）通（辽）铁路客
专运行试验车行驶在通辽站内。

超前行动，主动作为

2017 年初，辽宁省连通内蒙古自治区东部地区的
首条高速铁路——新民至通辽高铁四电系统集成工程
正式开工。该高铁线路全长 198.716 公里，自京沈高铁
新民北站引出，经辽宁彰武、内蒙古甘旗卡，引入既有
的通辽站。

四电系统集成包括通信、信号、信息防灾、电力、牵
引变电、接触网和配套房屋等建设内容。熟悉高铁施
工的人都知道，四电系统集成是高铁的动力源、平衡器
和神经网。高铁能否跑得快、跑得稳，很大程度上取决
于四电施工的质量。

中国铁建电气化局三公司新通客专项目部从成立
那天起，就确立了坚持高起点、高标准、高质量，把新通
客专建设成绿色环保示范线的目标。在项目开工动员
大会上，该公司领导强调：“每个环节都要超前谋划，做
到超前行动，主动作为，努力打造优质精品工程！”

进入冬季的通辽，在户外哈口气，升腾的热气立马
就结成了霜。上场的第二天，项目经理张志红就带领
技术人员，拿着四电系统集成施组方案，带上饼干和方
便面，沿着近 200 公里长的线路开始逐一规划布点。项
目部党工委书记杨桂林带领职工边安家，边组织材料
招标，着手组建三大中心料库，确保在遇到严寒气候时
各种物资材料不断档。与此同时，该项目部四电工程
接口检查专业组也主动出击，与沿线各站 20 多个兄弟
单位取得联系，确保近 200 公里长的电缆沟槽和接触网
基础施工不掉链子，保证整体施工进度。

安全为先，质量为重

安全和质量对四电系统集成施工来说十分重要，
只有每个环节都严格按标准化要求操作，才能保证不
出差错，建设精品工程才有绝对把握。

在全线近 200 公里长的线路上，中国铁建电气化局
三公司新通客专项目部布局的作业点及相应组建的作

业小组就有 400 余个。为保证安全，该项目部严格落实
包保责任制，严格开展三级安全教育，每天雷打不动地
进行班前安全培训。无论施工内容简单还是烦琐，从
申领材料到技术交底，再到现场安全质量把控、交接验
收，项目部都坚持严格按要求进行作业。工程完工后，
项目部留下的三级技术交底、作业指导书和首件工程
评估及内部样板工程引路文档资料摞起来，达到近两
层楼高。中国铁建电气化局及三公司技术专家组对新
通客专的安全和质量管理十分重视，定期到施工一线
调研，协调解决实际困难，每次都会深入沿线工点为一
线职工讲授安全质量课。

今年初，在接到中国铁路总公司印发的《铁路建设
项目质量安全红线管理规定》后，三公司新通客专项目
部第一时间组织全体干部职工进行集中学习，并结合
实际画重点，狠抓对“五定”“三统一”和“一查处”的贯
彻落实，做到防患于未然。

在四电系统集成施工涉及的品类繁多的工程材料
中，电线电缆质量是最常用的，也是数量最多的。项目
部坚持把线缆质量管控作为重点来抓，每次采购后都在
现场监理的见证下取样，送至国家铁路产品质量监督检
验中心等权威检测机构进行质量检测。从开工到完工，
该项目部共采购线缆 97批次，送检 97批次，在检测机构
出具检验合格率 100%后才投入使用。一次，某线缆供
货企业经理开玩笑说：“你们也太小心了，树叶掉下来还
能打破头不成？”张志红严肃地回答：“线缆质量可不是
小事，一旦通电运行，它就‘六亲不认’。如果质量不过
关，它可能会马上‘翻脸’让高铁趴窝儿。影响中国高铁
声誉的事儿，可绝不是小事！哪怕是树叶落到头上，都
不能掉以轻心。”

砥砺前行，攻破难关

去年 3 月 19 日以来，从中国铁建电气化局三公司
在新民北站成功组立新通客专第一根电线杆开始，该
项目就捷报频传。当年 5 月 22 日至 8 月 9 日，新通客专
项目部相继高效优质地完成彰武、木里图、章古台、甘

旗卡和通辽等地站转线施工。
四电系统集成施工最让人头疼的问题是与土建项

目交叉施工。要排除交叉施工带来的干扰，就要耗费
更多的精力。为此，该项目部一方面加强现场协调，
千方百计保证施组落地，最大限度推进平行作业；另
一方面坚持“白加黑”施工，还利用元旦、春节等时机
调集全员齐上阵，开展错峰施工，掀起持续不断的施
工热潮。

当接触网基础和电缆沟槽开挖受交叉作业影响
时，项目部立即启动过渡性应急方案，把主要力量转移
到便于施工的线点去。受桥梁铺架滞后的影响，相关
路段四电系统集成施工进度缓慢，项目部积极组织
全体职工顶风冒雪进行重点攻关，竭尽所能把耽误
的时间抢回来，为全线整体施工的顺利推进赢得了
宝贵时间。

当四电施工与站前铺轨原定的“天窗”时间发生冲
突时，项目部主动服从大局，以保障铺轨为重，采取灵
活战术见缝插针地推进施工。同时，他们提前向公司
申请增加接触网恒张力架线车，满足加快施工进度的
需要。因轨道精调与接触网悬挂调整必须同步完成，
项目部创新方法，在全路接触网施工中第一次采用设
计轨面高程与控制接触线高度结合的方法，保证了与
轨道精调的土建项目同步施工，确保全线所有接触网
工程按期完工。

在施工过程中，项目部运用二维码建档技术，把
从施工测量到竣工验收的数万道工序的所有记录都
上 传 至 云 端 ，实 现 对 工 程 的 动 态 跟 踪 及 全 方 位 监
控。在通辽编组站综合自动化项目施工中，项目部
采用 BIM 技术，按照 1：1 的比例建立起三维模型，实
现了可视化技术交底、技术培训和远程监控，确保现
场布线一次成型，做到“零交叉、零碰撞、零差错”，并
使施工效率提高了 50%，施工工艺也取得了新突破。

今 年 9 月 14 日 ，在 新 通 客 专 公 司 组 织 的 集 成 商
ITC 测试中，由三公司新通客专项目部承建的四电系
统集成各专业测试参数全部达到优良等级，受到蒙辽
铁路公司、监理单位和运营站段的一致好评。

木里图牵引变电所俯瞰图。


