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综合新闻

1 月 25 日，集成中国高铁站房建设最新科
技的重庆西站正式服役。“复兴号”列车自此离
弦而出，两个小时后即到达贵阳车站。

这座承担渝贵、渝昆、兰渝、襄渝、川黔等干线
铁路始发终到功能的大型高铁站房，是目前中国西
南地区面积最大的高铁站房。中铁十二局在长达3
年的建设中，大量运用高铁站房先进建设技术，将重
庆西站打造成一座名副其实的“科技站房”。

全国面积最大的清水混凝土雨棚

重庆西站8万平方米的雨棚采用无站台柱清水
混凝土结构，是中国面积最大的清水混凝土雨棚。

清水混凝土作为新兴工艺，没有现成参数，
建设者只能摸着石头过河。在混凝土配比试验
中，他们选取了 5 种水泥、7 种碎石、16 种沙子、3
种掺和料、11 种外加剂，交叉搭配尝试不同的
配合比。“类似数学中的排列组合，5 个月中，我
们进行这样的配比试验达到 300 多次，最终在
2015 年 6 月 10 日找到了重庆地区清水混凝土
的‘达·芬奇密码’。”项目二分部经理王瑞刚说。

模板选择和拼接是清水混凝土施工的第二
道难题。模板要求表面平整光洁、耐腐蚀，还须
有足够的刚度，以保证不会变形和出现浆体流
失。试验中，建设者发现国内常规钢模板的拼

接精度无法满足清水混凝土对外观的特殊需
求，木塑模板刚度又不够。经过反复试验，他们
将常规 5 毫米厚度的钢模板减薄到 4 毫米，并联
合模板厂家进行了一系列改造，研发出重庆西
站的专属模板加工生产线。

混凝土振捣是清水混凝土施工的第三道难
题。振捣不到位或者过振都会直接影响雨棚柱
体的强度和光洁度，对于后期无须装饰的清水
混凝土而言，这点至关重要。为达到“不足”和

“超量”之间的平衡，建设者通过加粗钢筋笼的
箍筋、减少箍筋的数量，将振捣面的网格扩大，
振捣中严格监控时间，成功解决了这一难题。

重庆西站雨棚柱共 336 根。“做成一根已经
很难，要保证根根都一次成型、光洁如玉则是难
上加难！”项目部党支部书记刘峰说。项目部编
制了《重庆西站雨棚清水混凝土施工标准》，其
偏差指标全部高于国家《清水混凝土应用技术规
程》，最终实现全部清水混凝土施工一次成优。

“两江汇聚潮头涌”全新主立面设计

重庆西站以其“两江汇聚潮头涌”鲜明的时
代感成为“英雄之城”的新地标，在其壮美华丽
的外形背后是强大的科技支撑。

站在畔山桃园俯瞰重庆西站，东向的主立

面如同一只“双眼皮”巨眼。其中“双眼皮”采用
铝单板装饰，“眼皮”间裹夹的是阳光板幕墙，

“下眼皮”下的“眼球”是玻璃幕墙。
为满足“眼皮”周边巨大的荷载，“双眼皮”

在国内首次采用复合桁架拱结构形式：上拱跨
度 192 米，下拱跨度 108 米，两拱通过撑杆联系，
形成组合拱结构。上拱重达 455 吨，限于吊车
的吨位和场地条件，建设者只能将其切割成 7
段分别吊到位后再精确焊接。

重庆西站东立面达 15905平方米，且形状特
别，包含的 3 种幕墙采用了 4443 块不同形状、大
小、弧度的幕墙材料。为便于识别和后期维修，
在加工过程中，建设者赋予每块面板唯一的二
维码“身份证”。安装时，技术人员首先在电脑
上进行施工建模，确定每块面板的三维坐标和
安装顺序，然后由工人们定位、就位、校核。

独特设计使得重庆西站的金属屋面跨度达
到 267 米，整个面积 70260 平方米，高空俯瞰，如
同自西向东滚滚而来的长江，到达屋面“上眼
皮”处，即与嘉陵江亲密交汇。针对金属屋面的
质量通病，中铁十二局组织相关专家，经过 4 个
多月的研讨、5 次专家评审，将常规的 60 米铝镁
锰板加长到 89.4 米。此外，在施工中，他们通过
直立锁边将纵向板块的支撑系统隐藏于面板之

下，规避在屋面上留下穿孔；同时将排水天沟移
至站房屋檐上方，增大天沟深度和宽度，防止因
虹吸堵塞形成雨水外溢、室内漏水。

BIM管理平台的全面综合应用

重庆西站几乎涉及高铁站房的全部专业，
包含大大小小工序 58000多道。为此，中铁十二
局全面引入世界先进的 BIM 管理平台。

通俗地说，BIM 就是按照设计图纸在电脑
上建造一座重庆西站，即采用三维立体模型进
行全程模拟施工，提前发现问题、优化方案，然
后利用 BIM 模型编制施工方案、技术交底，指
导施工，通过 BIM 信息平台实时传输进度、安
全、质量等信息。

BIM几乎覆盖了整个建筑的全部生命周期，从
优化设计、机电管线排布、施工组织到进度、物资管
理，成本、质量监控。它有效消除了工序交错和潜在
的施工卡壳，大大提升了项目精细化管理水平。

“材料名称：玻璃，编号CGD-118，参数、使用
部位、安全提示……”打开重庆西站采光顶玻璃二
维码图，一切信息尽收眼底。过去这些信息须通
过现场实测实量才能确认，并以人工方式输入，
可以想象单这 4443 块面板就要耗费多少精力。
但有了BIM，只需轻轻一扫，所有信息尽在掌握。

本报记者 郑建峰 通讯员 赵 争 赵明远
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2018 年的春节在一片祥和
快乐中度过，浓浓的年味儿让无
论是在工地坚持施工，还是回家
与亲人团圆的筑路人都体会到
了企业大家庭的温暖、和谐小家
庭的幸福。但是，新年将有更多
充满挑战的施工任务等待着大
家去完成。因此，节后快速切换
到“工作模式”是当务之急。

思想是行动的先导，及时进
行收心教育大有必要。春节假
期，经历了文体活动和走亲访友
等各种放松，大多数人的情绪、精
神是松弛的。节后马上要转入紧
张的施工状态，难免会心情波动、
精力不集中、精神不振，甚至身心
乏力。面对常见的“节日病”，各单
位要及时开展收心教育，通过讲
形势、讲任务、讲大局、讲企业和员
工的使命担当来促收心，迅速把
大家的精力聚焦到施工上来，把
精力投入到工作中去。

执行是最好的办法，强化劳
动纪律必须令行禁止。一个单
位要有良好的工作状态，就必须
有严明的规章制度做保障。由
于对春节的重视，节前、节中在
不影响工作的前提下，单位都会
为大家创造一个宽松的工作氛
围。但这绝不是要放松对劳动
纪律的执行，更不能将此种想法
延续到节后工作中。严格落实
各项规章制度和劳动纪律没有
节假日，把制度和纪律始终挺在

前面，执法必严、违法必究，确保令行禁止，为节后迅速
掀起施工高潮保驾护航。

平安是最大的福利，安全生产警钟需要经常敲响。
因为过年，思想防线一时松懈导致发生安全事故的情况
屡有发生；由于“春融”，隧道、高边坡、深基坑等施工往
往充满坍塌等风险。因此，越是在节后施工的关键时
期，越要全面加强安全管理。除了要进行工前安全交
底、工中安全提醒、工后安全总结外，还要严格执行操作
规程和各项安全生产制度，并加强检查督导，发现隐患
及时排除，把平安这一最大的福利送到员工手里，实现
新的一年开好局、起好步。领导是员工的旗帜，干部率
先垂范胜过千言万语的说教。俗话说：火车跑得快，全
靠车头带。要求员工把心收回来，各级领导干部必须以
上率下、带头示范。要自觉对照相关要求，严格执行值
班、值守、跟班作业制度，对自己主管的工作要勤梳理、
重落实、严问责，在现场要带着员工干，做给员工看。用
自己好的作风、好的状态，影响和带动员工心往施工想、
劲往施工使。

一年之计在于春。面对 2018年的新目标、新任务、
新挑战，凝神聚力加油干是大家不二的选择。
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宽

中铁二十二局

发挥品牌效应 壮大河南市场
本报北京2月 28日讯（通讯员张媛媛）

郑州机场至许昌市域铁路工程、郑州市轨道
交通港区至许昌市域铁路工程（郑州段）、洛
阳地铁 2 号线工程……日前，中铁十六局轨
道公司在河南 1 个月内连中 4 标，合同额
28.04亿元，区域在手任务突破 60亿元。

“品牌越亮，市场越靓。”该公司董事
长、党委书记高宪民道出了在河南市场生
存并壮大的秘诀，除了落实“市场、现场、信
誉效益”三位一体经营目标外，更主要的是
近年来，他们坚持分领域打造品牌项目，不
断擦亮企业做大“老市场”的“新名片”。

该公司于 2012 年进入河南城际市场。
在郑机城际施工中，该公司项目团队发挥
大作战优势，先后攻克黄河冲积平原含水

砂层城市超大超深基坑群施工等多项技术
难题，连续 6 次超前兑现了业主关键节点，
河南省政府、业主领导两次赴京送来感谢
信。中铁十六局品牌就此在河南城际市场
打响，他们后续滚动项目 5 个，累计承揽额
25.5亿元。

接力建设的豫机城际项目作为河南省
最大直径盾构工程，采用国产 12.81 米盾构
机施工，一上场就引发关注。该公司抢抓
机遇，不仅科研开创 14 项国内外技术破解
大盾构难题，而且打造出标准型、创新型、
智慧型、绿色型“四型”工地，迎接千人观
摩，成为闻名中原的“明星”工程，为该集
团成功挺进许昌，中标合同额约 100 亿元
的郑州机场至许昌市域铁路工程奠定了

坚实基础。
与此同时，该公司在地铁领域升级精

铸“标准”品牌项目。郑州市民文化服务区
B 合同段成功承办了郑州市轨道交通施工
现场标准化建设推进会，赢得了郑州市政
府、业主的高度肯定。“标准管控”还助力项
目实现了全线首台盾构始发、首条区间贯
通、首个车站封顶，成为全线标杆。2017
年，该公司在郑州、洛阳地铁市场相继拿下
3个标。

截至目前，该公司在河南市场滚动发
展 15 年，承揽项目 16 个，实现城际、地铁、
水利、市政多元发展。随着各项工程全面
发力，他们以郑州为核心，辐射洛阳、许昌
和漯河等城市的区域格局正越来越大。

本报惠州 2 月 28 日讯（通 讯 员高 晶
王光玉）广东省惠州市龙门县地处粤东山区，
自古素有“八山一水一分田”之称。从 50 公里
开外的天堂山水库引入灌溉水的龙平渠，滋
养了该县 6 万多亩农田、果园，被当地人亲切
地称为“母亲河”。在这里施工的中铁十四局
二公司仁博项目部践行十九大报告提出的

“绿水青山就是金山银山”的环保理念，精心
呵护这条“母亲河”。

“项目部 70%的工程实体穿越当地水田，
做好环水保施工我们责无旁贷。”项目进场之
初，项目书记马崇金就为工程环水保施工划
定了红线。

为方便装载机、罐车等施工机械加油，项目
部在施工一线设置了 3处 30平方米的油库，距
离龙平渠仅 300多米。由于广东地区雨季时间
长，地方水系复杂，燃油一旦渗入地下水系，就
会污染水体，严重影响当地农业产量。

为防止燃油跑冒滴漏，项目部在油库下
方铺设 50 厘米的吸油砂，砂土上覆盖两层土
工布、1 层 2 毫米厚的塑料布，确保油库燃油

“滴水不漏”。
跨线 2 号桥连续跨越龙平渠和既有县道，

桩基施工及基坑距离公路不足 3 米，桥梁承台
离渠面足有 12 米高差，并且此处位于岩溶区，
受特殊地质影响较大，在桩基施工过程中，极
易造成区域性地表下沉，从而引起灌溉渠基
础结构变化，使既有灌溉水渗入溶洞，造成水
渠断流。

考虑到当地村民的实际灌溉需要，他们
对水渠两侧岩溶桩基进行预注浆，避免在岩
溶桩基施工过程中造成地表下陷。在此基础
上，建设者又使用混凝土将渠体进行层层加
固，使年久失修的灌溉渠变得固若金汤。

“为确保水质安全，我们还联系当地环保
局，对农田灌溉用水进行不定期检测。”看到
清澈见底的灌溉水汩汩流进田间地头，马崇
金这样说。

精心呵护灌溉水

——中铁十二局重庆西站建设纪实

匠心构筑高铁枢纽

坐高铁到市中心零换乘，畅通无阻到
达目的地，随着由中铁十七局承建的全国
最大的地下火车站——重庆沙坪坝站铁路
综合交通枢纽开通运营，沙坪坝区市民圆
梦了。

该工程是由重庆市政府与中国铁路总
公司合作建设的示范项目，也是全国首例
高铁车站上加盖城市综合体开发的案例、
国内首座深入地下 8 层的铁路综合交通枢
纽，总面积 28 万平方米，相当于 39 个标准
足球场的大小。在 5.4 万平方米的上盖部
分，布置了 6 栋超高层建筑以及商业楼群，
其中，“双子塔”楼高 180 米，堪称“上天入
地”的超级大工程。

工程于 2013 年 5 月开工建设。该交通
枢纽综合体共用的建筑深基坑开挖面积
约 6 万平方米，最大深度 47 米，离周边高层
建筑最小距离仅 6 米，是全国罕见的超大
型基坑，站房上还要加盖 180 米的超高层
建筑。专家会商后，确定了板肋式锚杆防
固 方 案 ，整 个 基 坑 围 墙 上 ，光 钻“ 柱 状 隧
道”就达 8000 多个，8000 多束锚杆把基坑

墙体“紧抱”。
“将爆破震速控制在每秒 0.5 厘米至 1

厘米，只有在距离爆破中心 50 米至 60 米、
20 余层楼高会有少许震感，而对附近居民
及建筑物不会产生任何影响。”指挥长屈家
奎说，这一成果目前已推广至厦门地铁 1 号
线等工程建设中。

施工中，指挥部开展繁华城市核心区复
杂环境条件减振防尘爆破、繁华城市核心区
大面积岩石边坡开挖支护等一系列技术研
究。他们利用 BIM 新技术，了解项目结构体
复杂情况，加快管理团队有效、准确决策速
度，模拟施工流程，合理安排工序转化；建立
工序、工艺样板区，引导项目质量工作。

工地现场塔吊林立，为保证安全运转，
每座塔吊都安装了防碰撞监视设备，配备
塔吊黑匣子，实现塔吊群塔安全控制、塔吊
吊运重量控制、防碰撞保护、吊装区域监控
及塔吊数据化管理。

该 工 程 是 在 原 火 车 站 基 础 上 进 行 改
建，与站东、站西、站南路交通叠加。指挥
部科学统筹施工时序、合理组织车辆通行，

采取“减压、分流、重构、补缺”措施，保障
施工期间区域交通整体平稳运行。同时，
在交通要道口，他们修建临时人行天桥 7
座，做到施工不影响地上车辆通行和市民
出行。

该工程位于商圈，周边居民达 50 余万
人。为此，指挥部成立文明施工领导小组，
优化施工工法，严控噪音，降低粉尘，对住
宅区等进行噪声监测，做到施工噪音不超
标。为减少粉尘，他们配置 5 台射程 30 米
的控尘雾炮机，长长的水雾喷洒在新开挖
的渣土上空，看不到扬尘。

因前期原因，2016年初，该工程施工进度
比总工期滞后 8个月。他们坚信办法总比困
难多，以空间换时间，见缝插针找活干，细化
作业面，将深基坑开挖分为一、二、三期，将上
盖分为东、西侧和站房，将道路改造分为站
南、站东，成立若干挖孔桩工班。主体结构施
工中，每天施工人员达3000余人，日均消耗钢
材 1000多吨、混凝土用量 3500立方米以上，
24台塔吊交叉作业，创造了“重庆速度”，为总
工期目标的实现打下了坚实基础。

本报重庆2月28日讯（记者孔祥文 通讯员
刘景正）在潼南至荣昌高速公路施工建设中，
中铁二十二局围绕“创建绿色公路、打造品质
工程”的目标，加强环境保护，推动科技创新，
注重智慧化管理和服务品质提升。

重庆潼南至荣昌高速公路是经国家交
通运输部批准的重庆市首个也是唯一一个
绿色公路示范项目，全长 139 公里，其桥隧比
为 9.72%。

潼荣高速公路穿越丘陵地区。针对高边
坡容易发生水土流失的现状，建设者坚持分
级施工，在增强边坡强度同时，及时播撒草籽
绿化。他们还节约用地，尽量减少临时用地
特别是便道征地，多利用村道或者扩建村道，
路基成型后就改到红线内运输。此外，他们
对征用的建设用地清理表层土后集中堆放，
用于复耕或者公路旁裸露土地绿化，利用率
达 80%。

集 约 、节 约 用 水 ，也 成 为 建 设 绿 色 潼
荣 的 重 要 内 容 。 该 指 挥 部 指 挥 长 马 延 辉
介 绍 ，在 混 凝 土 拌 和 站 ，他 们 建 立 3 级 沉
淀 池 ，冲 洗 罐 车 、材 料 等 废 水 经 收 集 沉 淀
后 ，用 于 便 道 洒 水 或 者 路 基 施 工 ，实 现 了
废 水 利 用 。 在 梁 场 施 工 中 ，他 们 同 样 建 立
分 级 沉 淀 池 ，使 水 资 源 重 复 利 用 进 行 桥 梁
养 护 作 业 。 隧 道 石 渣 在 这 里 成 了“ 宝 贝 ”，
工 人 们 将 其 破 损 后 ，作 为 涵 洞 台 背 回 填 的
特 殊 透 水 材 料 ，6 个 隧 道 的 废 弃 石 渣 利 用
率超过 80%，不仅节约了弃土场，而且减少
了石渣场征用，同时降低了施工成本，可谓
一举三得。

在 麻 杨 隧 道 施 工 中 ，技 术 人 员 联 合 国
内爆破专家，创新引进水压爆破施工方法，
就 是 在 隧 道 掌 子 面 钻 眼 后 ，将 原 来 一 次 性
装 入 的 炸 药 分 若 干 次 装 入 ，并 在 期 间 加 装
水袋，爆破后粉尘与水掺和，使隧道爆破粉
尘 降 低 70% ，原 来 工 人 在 爆 破 后 30 分 钟 方
能 进 入 掌 子 面 作 业 ，现 在 10 多 分 钟 后 就 可
以到掌子面作业，大大改善了作业环境，提
高了工作效率。

2 月 23
日，中国铁建
港 航 局 鱼 山
液 化 码 头 项
目106根TSC
桩 全 部 按 设
计 标 高 完 成
沉 桩 。 TSC
桩 作 为 一 种
新型桩，在没
有 成 功 经 验
借 鉴 的 情 况
下，项目部组
织 技 术 骨 干
进 行 科 技 攻
关，解决了因
桩 身 无 吊 耳
造 成 的 难 以
倒 运 、捆 桩 、
起 吊 等 技 术
难题，为今后
类 似 的 工 程
积 累 了 经
验 。 图 为 打
桩 船 正 在 起
吊TSC桩。

赵剑睿 摄

创新打造“科技站房”

本报西安 2月 28日讯（通讯员郭可盈）“最近一段
时间，西安最低气温达到零下 12 摄氏度，还时常伴有 3
级到 4 级的大风，上回我去检查时，发现个别工点脚手
架搭设过于简单，焊接工人作业时没有戴手套……”近
日，中铁十七局二公司西安机场线项目利用“每周一
案”职工大讲堂的时机，让项目安全员轮流主持安全隐
患案例学习，并组织各工点农民工进行讨论。

“这个案例是日常作业中发生过的，我自己原来认
为挺标准的作业行为其实漏洞百出，许多小细节中都
隐藏着安全隐患，以后我一定落实技术交底书的各项
规定，严格遵章作业。”看着自己的错误作业行为被演
示出来，焊接工李辉不好意思地感慨道。

除了“每周一案”，该项目部还通过定期举办安全教
育培训、组织座谈讨论、开展警示教育等形式，帮助职工
从思想深处认识施工安全的重要性，筑牢思想防线。同
时，他们通过“安全隐患随手拍”“安全谈心”等措施，发
动全员为“每周一案”活动搞创新、添素材，让职工变被
动接受为自觉参与，对安全施工有了更全面的认识。

“每周一案”
筑牢安全意识 中铁十六局三公司

中铁十四局二公司仁博项目部

美丽铁建美丽铁建

与绿色同行与绿色同行

打 造 重 庆 首 个
绿色公路示范项目

——中铁十七局全国最大的地下火车站建设侧记

本报记者 赵桂军 通讯员 赵纯坤 武 慧

中铁十七局西安机场线项目部

中铁十六局轨道公司

本报湖州 2 月 28 日讯（通 讯 员赵 平
刘永利）近日，浙江省交通运输厅公布了 2017
年度全省公路水运工程平安工地考核评价结
果，由中铁十六局三公司承建的温州绕城西
南线项目、杭甬高速连接线项目、351 国道项
目、丽水水阁至腊口公路项目被评为省级示
范施工合同段。

近年来，该公司始终坚持“质量强企”的
发展理念和定位，努力铸造“品质工程”，综合
实力不断增强，于 2017 年成功晋升公路工程
施工总承包特级、公路行业设计甲级资质，数
十个项目获评省级平安工地，连续 11 年获浙
江省公路信用评价 AA 级。


