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在正在兴建的国家重点工程吉（林）
图（们）珲（春）铁路客运专线 300 多公里
的建设工地上， 有一支能打硬仗敢于胜
利的施工队伍， 他们来到吉图珲铁路建
设工地后，施工进度一路领先，并多次创
造全线第一的好成绩， 被建设单位称为
开路先锋。 他们是二十二局集团四公司
吉图珲项目部。

2011 年 5 月份，他们进场施工不久，
就迅速掀起大干高潮。 在集团公司开展
的“百日大干”中，于当年 6 月 28 日率先
打下了第一根桩基，随后他们一字排开，
在管段朝阳河特大桥昼夜奋战。 当时开
挖桩基时， 多是在河塘河道和农田里进
行，淤泥污水沙坑等给开挖 30 多米深的
桩基带来了困难，他们顽强拼搏，加班加
点，昼夜奋战，率先完成了 1600 多根桩
基生产任务。 当年 7 月他们只用了短短
的 35 天就建起一个梁场， 并于 21 日打
出了全线第一孔 32 米简支箱梁，受到原
铁道部领导的高度赞扬， 极大地鼓舞了
全线职工们的士气。在他们担负施工的 7
公里多长的线路上，有隧道、路基、桥涵
等，几乎囊括全部高铁施工领域。 项目经
理马延辉和总工李永红、 安全总监田俊
等班子成员每天忙在工地，分头行动，明
确责任， 高度负责，7 个施工队全部采取
架子队管理模式， 有力地保证了施工质
量和进度。 在路基施工中，他们大胆改装
旋挖机，用机器代替人工开挖抗滑桩，极
大地加快了施工进度。 现场技术负责人
张伟东带着 3 个技术员每天奔波在施工
现场， 认真负责， 保证抗滑桩质量和安
全，提前完成 500多根桩基施工。 他们还
在处理挖方 28 米五级边坡时采用了 15
种防护措施， 保证了路基边坡的稳定质
量。 负责征地拆迁的老党员吴海舟每天
要到农户家中做工作。 他没有节假日和
休息时间，不停地耐心做解释，遇到难缠
的农户，受了委屈还得强装笑脸赔不是。
他的积极奔走， 保证了管段不受阻碍顺
利展开。 延吉梁场完成 198 孔箱梁生产
任务后， 他们又接到兴建延吉东梁场的
任务。 为抢工期，今年正月初八，他们就
冒着零下 20 多摄氏度的严寒开始紧张

的建场，并于 5 月 9 日打出第一孔箱梁，
8 月 16 日顺利通过部级认证。 根据上级
要求，他们顾全大局，又增加了 77 孔箱
梁生产任务。 为确保工期， 梁场组织大
干， 一天打两孔箱梁，10 月份更是打出
41 孔，并于 11 月 1 日提前完成 124 孔生
产任务，实现当年建场当年完工，为全线
如期贯通创造了条件。 在建梁场的同时，
他们加班加点建成大型拌和站， 及时保
证施工需要。 东兴隧道全线 1420 米，是
全线唯一的一座强膨化岩土隧道， 能否
如期贯通，直接影响全线开通目标，被誉
为全线控制工期的“咽喉”工程。 开挖中
他们根据地质实际情况， 自己创造发明
了“CRD 九步开挖法”，采取人工开挖，
靠人海战术，历时 15 个月终于安全实现
提前贯通。

11 月 3 日， 东兴隧道出口 3 公里多
的路基开挖，经过副经理张布水、队长孙
伯文和上百名职工奋战，终于提前完成。
自此，隧道、路基、桥涵、箱梁等全部提前
完成，各项工作走在了全线之首。

面对艰苦的施工环境， 项目部充分
发挥党组织模范先锋作用， 成立了党员
先锋队、青年突击队等，每到节点工程，
党员干部率先垂范。 项目经理马延辉几
乎每天都在施工现场，哪里有困难、有危
险他就冲在哪里， 默默地用自己的行动
感染号召大家。 在开挖东兴隧道时，他几
乎没有睡过安稳觉，最怕半夜手机响，提
心吊胆度过了 15个月。 物资部长朱高庆
是个老同志，工作兢兢业业，供应物资最
忙时，一天要接上百个电话，耳朵都震得
生疼。 总工李永红用一个“累”字表述 2
年多来的艰辛。 在大干期间，有时每天只
休息 2个小时，吃着饭都能睡着。 他来吉
图珲工地 2 年，和爱人没有回过老家，孩
子也在工地出生。 领导干部是这样，职工
们更是没日没夜在工地苦干， 经过 2 年
多的顽强拼搏， 目前已完成主体工程总
量的百分之九十以上，管段施工进度、质
量、安全等都名列全线之首，多次受到上
级领导和业主的好评和赞扬。

（本版照片、文字由武新才、吴小明和
吉图珲项目部提供）

11 月 1 日，艳阳高照，风和日丽，边
疆延吉市入冬以来少见的好天气。 随着
最后一罐混凝土灌入箱梁体内， 由二十
二局集团四公司吉图珲项目部延吉东制
梁场今年承担的 124 孔箱梁生产任务提
前圆满完成， 在此之前的延吉制梁场为
管段共生产箱梁 198 孔。 梁场还在组建
时， 创造了 35 天建场制梁的佳绩，2 年
多共现场制梁 322 孔， 不仅满足了管段
需要， 还为其他标段现场制梁 77 孔，为
确保全线建成通车创造了有利条件，受
到了建设单位和有关领导的表彰奖励。

正在建设的国家重点工程铁路吉林
省吉（林）图（们）珲（春）铁路客专全长
360公里，设计最高时速为 250公里。 二
十二局集团四公司上场吉图珲铁路客专
项目后，按照集团公司总体部署，承担了
吉图珲铁路客专延吉市境内第五标段全
线 23公里的全部现场制梁任务。前期建
场为延吉梁场，他们上场后，一边安家一
边施工，发挥具有专业梁场特长的优势。
公司副总经理、 桥梁专家邓寿军亲临现
场指挥， 从建场到现场打出全线第一孔
箱梁，只用了短短的 35 天。 原铁道部领
导检查工地时称赞道：“延吉制梁场是铁
路大规模建设以来速度较快的梁场，从
建场到现场浇灌出全线第一孔箱梁，只
用了短短的 35 天，了不起，二十二局集
团四公司制梁场名不虚传。”延吉制梁场
去年圆满完成 198 孔箱梁后， 按照集团
公司和业主的要求， 梁场向东整体搬迁
组建成延吉东梁场。项目经理马延辉、总
工李永红和梁场场长邓寿平、 书记梁春
凯、 梁场总工龚文军等领导迅速按照要
求搬迁组建。 延吉东制梁场占地 100 多
亩， 共承担了今年现场制梁 124 孔的生
产任务。为确保箱梁任务的完成，他们在
年初就冒着严寒边建场边组织生产。 职
工们加班加点，顽强拼搏。副经理吕思洲
被职工们称为“钢筋王”，多年来，他始终
坚守工地，认真工作，不顾身体的疲乏劳
累，坚持驻扎前线；老职工王纪周工作兢
兢业业， 吃苦奉献， 本已到了内退的年
纪，但在邓寿军的劝说下，为了保证制梁
任务圆满完成，他留在了梁场，坚持到了
最后。还有一批坚守岗位的年轻人，他们
更是为梁场付出了青春和汗水。 经过职
工们的共同努力， 他们于今年 5 月 9 日
提前打出第一孔箱梁， 随后顺利通过国
家认证，加快制梁生产。接到上级要求为
其他标段增加 77 孔制梁任务后，他们顾
全大局，没有讲条件，工地 1 天 24 小时
在施工， 由过去的 1 天 1 孔到后来的 1
天 2孔，大大加快了制梁进度，并提前完
成了全部制梁任务， 为加快全线施工进
度创造了有利条件， 也为全部高速优质
完成整个管段制梁画上了圆满句号，完
美收官， 广大职工在吉图珲铁路客专建
设中交出了一份合格的答卷。

10 月 31 日， 新华社向全国播放了
由二十二局集团四公司承担的吉图珲
铁路客专东兴隧道全线贯通的新闻照
片消息，一时间，工人日报、吉林日报等
主流媒体，新浪、搜狐、人民网等多家网
站迅速给以刊发和转发，东兴隧道成为
人们关注的“焦点”和话题。

正在兴建的国家重点工程吉林省
吉（林）图（们）珲（春）铁路客运专线全
长 360 公里， 它起于吉林省吉林市，终
点位于地处中、俄、朝三国交界地的珲
春市，设计时速为 250 公里。 建成后与
长吉城际铁路构成长春快速客运通道，
对振兴东北老工业基地，增强民族团结
等具有十分重要的意义。四公司按照集
团公司的要求于 2011 年以最快的速度
进场施工， 承担了延吉段部分施工任
务。其中有 1420 米的东兴隧道。东兴隧
道在全线不算最长，对于长期打长大隧
道的四公司来说更是“小菜一碟”。可不
打隧道不知道，这条隧道开挖是如此的
艰难。隧道地质为最高级别的 V（五）级
浅埋偏压强膨胀土， 是铁路总公司、长
吉公司挂名的重难点隧道，开挖不久又
被定为全线控制工期的“咽喉” 隧道，
2014 年全线能否如期开通， 就看东兴
隧道。 小隧道成了大问题，对四公司来
说无疑是一个重大难题， 如果兵败东
兴，素有“穿山劲旅”之称的美名将毁于
一旦。

隧道 2012年开工以来就一直受阻，
进洞采取明挖，全是膨胀砂土，地质毫
无自稳性，刚开挖出一小段，隧道里的
膨胀土自己就往外涌， 支护不及时，随
后就会出现塌方，施工不理想。 围岩、泥
岩、砂岩、膨胀岩，还有涌水等地质灾害
无时无刻不在威胁着工人的生命。 膨胀
岩土，看起来很硬，遇水软成泥，遇风化
成砂， 火药在这里完全失去了威力，只
能全部改为人工开挖。 职工们每天到掌

子面前，用电镐、铁锹、手推车等简单的
工具往外装运膨胀岩土。 从来没有这样
干过隧道工程， 这样的开挖要干到何
时，工期紧迫，兑现却仿佛遥遥无期。 去
年 7月份， 为加快进度， 又增设 1个斜
井，形成 3 个洞口，4 个作业面，三管齐
下，艰难地往前推进着。

项目经理马延辉 2012 年 5 月调任
公司吉图珲项目工作， 他是个隧道专
家，手里拿下的都是高难度隧道，在调
来吉图珲项目之前， 他刚率领人马打
通 6 公里的乌蒙山一号瓦斯高危隧
道。 这个 1 公里多长的隧道他起初并
不在意。 可接任隧道不久，他就犯难头
疼，浑身有力使不上。 他和总工程师李
永红等工程技术人员想尽办法， 绞尽
脑汁，拿出浑身解数，可尽管人员不断
加多，机器轰鸣不断，隧道还是在艰难
进尺，进度还是上不去。 开始开挖时，
使用上导坑用电镐刚开挖一米， 沙土
不断往外涌， 支护的钢拱架在混凝土
喷完后都扭曲变形，出现下陷，需要马
上处理。 场地十分狭窄， 工序极其繁
琐，能用的方法差不多都用上了，但没
有实际效果。

面对如此差的地质，集团公司、公
司和业主等多次组织专家对隧道开挖
“会诊”，方案一个接着一个，但面对如
此差的地质丝毫不起作用。 总工李永
红和技术人员天天在施工现场， 每天
琢磨寻找最佳施工开挖方案。 项目经

理马延辉和李永红经过多次的研究，
并根据地质实际情况，在原来 CRD 开
挖法的基础上加以改进， 采取强支护
复合式衬砌和曲墙有仰拱等形式，整
座隧道分上中下导坑开挖，循序渐进。

隧道位于延吉市东部， 是低山地
貌，多林地，上部还有两条公路，无形
增加了开挖难度。 今年 5 月份，斜井进
口方向出现发生了涌砂现象， 导致拱
架变形塌方，一下塌陷到顶，造成公路
路面塌陷，处理起来非常艰难，工期异
常吃紧。 马延辉、李永红和工区长李燕
军等人几乎每天都在隧道里， 采用小
导管配合管棚注浆等强支护加固，一
干就是两个多月， 马延辉和李永红一
下消瘦许多。

在出口进洞 50 米后， 拱部及两侧
有大量渗水，并形成水流，再加上当时
正是夏季雨水天气，给施工带来更大的
困难。 涌水、强膨胀围岩土，没有更好的
施工方案。 马延辉和李永红在施工中不
断摸索， 不断调整， 在先前的加强型
CRD 法上再加创新， 他俩管这个方法
叫“CRD 九步开挖法”，即在隧道掌子
面分九块开挖，缩小体积，防治塌陷。 施
工全部采取人工开挖，支护的钢架和管
棚等材料也都是由人力搬运。 在打人海
战术，慢慢地开挖后，逐渐形成了循环，
加快了开挖进度。

打的是人海战术，凭的是工人们的
力气和勇气，这样的隧道开挖虽然很原

始，但没有更好的办法。 每天开挖现场
出现这样的场面，四个作业面，上百人
在掌子面抡着电镐和铁锹大干，推着手
推车，前赴后继，没有人叫苦叫累，他们
只想着如何能保证工期，为早日打通隧
道奉献力量。 隧道在一寸寸向前推进。
从每天每个掌子作业面开挖半米到一
米，终于月过百米大关。

开挖中， 遇到特殊地段， 特殊处
理。 今年 7 月隧道开挖出口穿越乡道
时， 他们先在掌子面进行管棚注浆加
固，再进行仰拱、二衬跟进，组织人员
加班加点，重点突破。 为确保安全通过
道路，他们在乡道上派专人看守，设置
土堆，立减速牌，禁止重型、大型车辆
行驶， 经过一个多月艰苦开挖才安全
平稳穿越过去。

隧道的特殊地质， 使开挖危险性
高， 确保安全成为隧道开挖头等大事。
每天马延辉和李永红两人都要进洞，时
间久了，成了职业病。 他们俩把隧道当
做“小孩子”，一会儿不见就不放心。 他
们俩在开挖现场，职工放心，他们安心，
遇到地质下陷灾害， 大家齐心战胜困
难。 团结就是力量，干群一条心就没有
过不去的火焰山。隧道进口 300 多米开
挖，可谓是最艰苦的“地道战”，职工们
硬是用铁锹一锹一锹挖开隧道， 工程
不可谓不险， 可是在项目部从上到下
的紧盯严控下， 隧道施工实现了安全
无事故。

东兴隧道就是在这样没有办法的
办法中找到了一条适合自身特点的开
挖方案，靠人工一步步艰难开挖，终于
在 2013 年 10 月 30 日 11 点 18 分，历时
15个月提前贯通。 没有用一个雷管、一
包炸药，靠的是敢吃苦、能吃苦的奉献
精神。 马延辉、李永红和职工们在吉图
珲铁路客专东兴隧道打了一个漂亮的
大胜仗。

开 路 先 锋
———记二十二局集团四公司吉图珲项目部

前期创佳绩
后期续辉煌

———二十二局集团四公司吉
图珲项目部现场制梁完美收
官，共生产箱梁 322 孔，为全
线通车创造有利条件

一次艰难的穿越
———二十二局集团四公司人工开挖吉图珲铁路客专东兴隧道纪实

集团公司各级领导现场布置施工。 项目副经理张布水（右）和总工李永红（左）、经理马延辉（中）在现场。

集团领导、公司领导和梁场员工在延吉东梁场合影。吉图珲项目经理马延辉在工地。

职工们欢庆路基全部完成。

职工们欢庆制梁全部完成。职工们欢庆东兴隧道胜利贯通。

朝朝阳阳河河特特大大桥桥

架架梁梁

现现场场制制梁梁

路路基基附附属属工工程程

桥墩工程边边坡坡防防护护工工程程

企业专题


