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50 天，铺轨 238 公里，创造单日铺
轨 13 公里的国内有砟轨道长轨铺设纪
录，3000人夜以继日地苦干，8月 8日铺
通后建设单位和集团公司发来两封嘉
奖电报……这是二十五局集团一公司
“亮剑”厦深交出的漂亮战果。

厦深铁路全长 502 公里， 东起厦
门，西到深圳，贯穿厦门、汕头、深圳 3
大经济特区，沟通目前经济最为活跃的
珠三角和海西经济区。 今年 6 月 8 日，
履新才满半年的广东省委书记胡春华
到厦深铁路惠州南站现场调研，要求按
期开通厦深铁路。

按照建设单位厦深公司的安排：6
月开始铺轨，8 月 15 日铺通，9 月交付
大机段进行精调，10月开始联调联试。此
时，相邻标段的兄弟集团铺轨已经干得热
火朝天，而承担厦深铁路惠深段 119公里
（折合成单线为 238公里） 长轨铺设任务
的一公司，由于线下施工的单位大部分路
基尚未交接，还达不到开铺条件。 工期后
门已关死，没有退路，压力如山大！

建设单位首先提出了质疑：“二十五
局集团行不行？ 不行的话就把铺轨任务交
给其他单位！ ”广铁集团的领导也放出话
来：“如果此次厦深铁路没有按期铺通，二
十五局集团也不用再在广铁干活了！ ”话
语中虽然有激将的成分，但更多的是担忧
和不放心。

的确， 他们有担忧和不放心的理由：
惠深段 6 月 20 日开始铺设长轨， 铺轨节
点为 8 月 8 日，50 天完成 238 公里的长轨
铺设任务，难度空前。 而二十五局集团所
有的铺轨架梁任务，均集中在一公司。 在
中国铁路总公司今年计划投产的 5200 公
里铁路中， 一公司承担的铺轨任务达 509
双线公里，几乎占全国投产铁路的十分之
一。 承担铺轨主力的一公司线路分公司包
括司机、后勤人员仅有 135 人，铺轨设备
最多只能满足两个工地需要，而今年计划
开通的项目除了厦深铁路外， 还有湘桂、
南广等干线。 此外，南宁枢纽、贵广、南广、
广州枢纽等项目的既有线站改也分散了
该公司的线路铺轨力量。

“我们必须集中优势兵力打歼灭
战，坚决做到敢打必胜！ ”

——— 一公司时任总经理张建慈
建设单位质疑，同行不看好，就连

参建的作业队也觉得 50 天完成 238 公
里铺轨任务是不可能的。 相对于其他兄
弟集团的专业铺轨公司来说，一公司管
理力量、装备都远不及人。 怎么办？

“我们必须集中优势兵力打歼灭
战，坚决做到敢打必胜！ ”一公司时任总
经理张建慈等在现场督导指挥的领导
决策果断，豪气尽显。 说这个话一公司
是有底气的： 从 2009 年一公司在郑西
首次涉足高铁铺轨， 到后来的广珠一
标、湘桂一标、湘桂七标、南广三标，一
公司每次都是精彩完胜，从来没有败过
阵！

在人员、设备等资源都受限的情况
下，要把湘桂、南广、厦深几场战斗都打
好，必须集中力量打好歼灭战。 年初，一
公司对所有铺轨项目工期做了全面的
梳理，按照各项目的现场开工条件时间
差和工期的轻重缓急， 调配有限的资
源，各个击破。 他们一季度组织了湘桂
铺轨会战，在大局初定的情况下，抢在
厦深进点工期推后的有效时间内，把资
源调配到南广三标进行突击，保证了南
广三标后续工期，更重要的是为厦深的

开工铺设集中公司全部资源创造了条件。
厦深开铺前，铺轨推送装置、移动焊机、大
型捣固机以及轨器等源源不断地从湘桂
七标、南广三标等现场输送过来。

后发有后发的优势。 早在 2009 年厦
深铁路进场之前， 一公司即多方考察，联
合厂家开始着手研究多枕分体连续铺设
法，并于 2011年获得国家专利。 该办法经
过郑西、 广珠铁路等铺轨试用改进后，到
厦深铁路时已经成熟。 采用分体式铺设
法， 施工工艺有明显区别———先平砟布
枕，即铺好其中一线底砟，然后布好轨枕，
再用推送装置及履带式导向牵引车铺轨。
该铺设法可使多个工作同时动工，平行组
织，交叉作业，满足大规模抢工的需要，有
砟铺轨综合作业效率约在 3~4公里 /12 小
时。“这套装置没有新式的铺轨一体机‘洋
气’，但是很符合我们的施工情况，更适合
快速铺轨攻坚战。 ”现场铺轨负责人、一公
司副总经理魏勇解释说。 他还给大家算了
一笔账：买一台新的铺轨一体机大约需要
1000 万元，而自主研发的这套装置只有三
四百万元，仅这一项就节约成本六七百万
元。 铺轨一体机由于本身的设计问题，遇
到隧道需要重新拆装，每天只能铺轨 2 公
里，而这套装置无需进行拆装，只要长轨
到位就可以不停地铺设，铺轨效率至少是
一体机的 2倍。

集中优势兵力打歼灭战

“30 年前，建设者们创造了 3 天 1
层楼的深圳速度；现在，我们将共同努
力，创造又一个深圳速度！ ”

——— 一公司厦深项目经理兰茂东
调兵遣将吹响集结号

工期就是命令。 各路人马迅速向厦
深铁路建设现场集结。 大批线路技术、
施工人员从湘桂七标、南广三标、湘桂
一标、广珠铁路涌向厦深铁路，机关部
门全力以赴，抽调人员支援现场。

一直在工地坚守岗位，8 个月没回

家，接到增援厦深线的命令后，立马奔赴
柳州火车站， 却没买到回广州的车票，只
好坐 10 多个小时的长途汽车回广州。 到
家后喝了杯水，还没来得及跟妻子说几句
话，就直接拎着行李登上了去厦深项目部
的车。 这是原湘桂七标铺轨项目部施工骨
干彭铁峰的真实写照。

3 天时间，200 名工人上线铺轨作业。
这是一公司负责人 6 月 30 日深夜下达给
作业队负责人小伍的死命令。 7月 1日，小
伍带着 60 人进驻施工现场；7 月 5 日，小

伍的作业队上线施工人员达到 245人。
从 6月 20日开铺，到 7月下旬的铺轨

决战阶段， 原本只有 30 多人的项目部管
理人员骤增到 200 多人，作业人员由原来
的 400多人增加到了 3000多人，每天保持
2000余人在现场施工。

多方筹备机械设备大集结
一公司铺轨设备资源有限，最多只能

满足两个工地施工需要，而此时的湘桂七
标、南广三标同样还在进行铺轨作业。 早
在 5 月初，一公司即召开专题会议，对设
备进场作了详细部署，一方面从公司其他
铺轨工地抽调，另一方面充分利用社会资
源，租赁机车、轨道车、风动车等设备，开
铺之前已经到位 3台（套）铺轨机组。

开铺初期，由于人员、设备磨合不到
位，设备总是“罢工”，任何一台设备出状
况都会导致铺轨机组无法运行。 为此，一
公司特别成立了一个设备抢修组，5 名经
验丰富的机修工、 厂家驻现场的维护人
员和一辆轨道车成了抢修组的全部家
当。 轨道车上，大到 40 多公斤的油顶，小

到各种型号的扳手， 形形色色的工具齐
备，哪里的设备“趴窝”了，抢修车迅速开
到哪里，检查会诊设备状况，确保铺轨的
进程。

前期进度并不理想，每天仅能铺设两
三公里，远远达不到进度要求。

一公司毫不犹豫地增购了 1台（套）长
轨推送装置，又从南广三标铺轨项目部迅
速增调了 1台（套），保证工地满负荷运转。
与此同时，各个工序的机械设备也相继到
位。 高峰时段，现场铺轨机组 6套、长轨焊
机 4 套、捣固机组 4 套、精调小车 6 台、装
载机 10 余台、运输车 50 余台、风动车 130
台等机械同时作业。

未雨绸缪确保材料保障到位
“兵马未动，粮草先行”。 厦深铁路铺

轨大会战的“粮草”除了参建人员的后勤
保障之外，最重要的就是铺轨所需的必备
材料———道砟、枕木和长轨。

连续数月的雨水和台风，将施工便道
冲刷得泥泞不堪，工地每天都在上演这样
的场景：后八轮运砟车和运枕车陷在泥泞

“没有想到在远离驻地几十里的荒山
野岭还能吃上热饭热菜，居然还有汤。 ”

———参建员工
100 多公里长的战线、3000 余人的衣

食住行，要解决好谈何容易！
前线决战尤酣， 后方也忙得热火朝

天。 我们将镜头定格在了项目书记陈德强
的身上， 跟随这位年过半百的“后勤总
管”，看看他如何为前方“战士”解决后顾
之忧。 接近 40摄氏度的高温天气，仅解决
吃饭这一项工作就是一个极大的挑战。 为
了减少吃饭来回路上耽误的时间，全线集
中设置了 5 个食堂， 每天安排 3 辆大巴，
由项目书记陈德强带队，将饭和水送到现
场每一个工人手中。 铺轨至丹梓特大桥
时，陈德强着实犯了难。 丹梓特大桥长 12
公里，高 10 多米，只有桥头和桥尾两个入
口，徒步从桥下将饭和水送到桥上施工人
员手中，需要 1.5 个小时，全线若干工点，
每个工点平均送 50 份盒饭和饮用水。 陈
德强心里清楚，如果这样送，其他工点人
员领到饭和水，可能要到下午 2点了。“这
样不行，太耽误时间了，不能让施工人员
大热天的还要挨饿！ ”陈德强对和他一起
送饭的员工说道。 陈德强抬头仰望了一下
面前这座“庞然大物”，再看看上面顶着大
太阳辛苦铺轨的施工人员， 顿时有了主
意。 他大声对桥上的施工人员喊道：“用绳
子拴上篓子从桥上放下来，我们把饭和水
装上，你们拉上去。”就这样，5盒，10盒，20
盒……不一会儿，上面的施工人员陆续拿
到了这来之不易的“特别午餐”。 顿时，掌
声、叫好声在桥上沸腾起来。 陈德强看着

施工人员们拿到了盒饭和饮用水也欣慰
地笑了起来。 这个“桥下吊饭”的故事在整
个项目被传为佳话。

今年夏天全国各地气温屡创新高，深
圳地区也连续多日高温超过 35 摄氏度，
施工现场更是火光四射、热浪席卷，钢轨
被不眨眼的太阳炙烤到了 50 多摄氏度，
滚烫灼人，施工人员的脸无不被太阳晒得
黝黑发亮，每一双手臂无不被太阳烤得爆
皮开裂汗水， 汗水从每一个毛孔肆意流
淌，衣裳被汗水浸透，很多农民工在抬枕
轨时肩膀都被磨烂了，项目书记叫人到劳
保商店去购买护肩，还购买了绿豆、凉茶、
十滴水、清凉油等防暑降温食品、药品，发
放给作业人员。 在一年中最热的酷暑季
节，50 天的铺轨作业，现场 3000 多人未发
生一例中暑事件。

40 多部车、5 个食堂、3 个送饭点、10
万元的防暑降温食品、药品，租光惠阳县
城的空调，那一条颤微微抖动着向上拉的
送饭的绳索……这一串串闪光的数据和
事例，确保了铺轨一路向前。

“没有想到在远离驻地几十里的荒山
野岭还能吃上热饭热菜，居然还有汤。 ”参
建员工的满意是对后勤保障工作的最高
评价。

“1979 年，那是一个春天，有一位老人
在中国的南海边画了一个圈，神话般地崛
起座座城， 奇迹般聚起座座金山……”深
圳，这片神奇的土地注定将孕育出伟大的
奇迹。 2013 年，二十五局集团一公司的建
设者们以敢于亮剑的精神在鹏城深圳上
演传奇，这样的传奇一定会继续……

中咆哮着冒着青烟，司机将油门踩到底也
无济于事；绑上钢丝绳，前方的挖掘机缓
缓开来，牢牢牵引住运砟车；推土机也前
来助阵， 顶住运砟车后部的车斗往前推，
就这样慢慢地护送着运砟车走过最陡峭、
最坑洼的路段。一车砟运过去了，挖掘机和
推土机又回到预定位置接应第二辆车……
200多公里正线铺轨的底砟和轨枕就是这
样被一车一车运送到施工现场。

施工需要的 500米长轨， 全部要通过
既有线平湖南站运输到存轨场。 被戏称为
平湖站“编外站长”的项目副经理薛建民不
断与车站和铁路调度中心沟通， 尽量错开
既有线运输繁忙时段和封锁的“天窗”时
段， 及时将施工所需长轨源源不断地送往
存轨场。

连轴转的机器和人
机器连轴转，人也跟着连轴转。 惠深

铺轨右线班组负责人黄建民，原本是一公
司线路分公司综合班的工班长，负责设备
的维修养护。 厦深项目铺轨开铺前，他从
湘桂七标的衡阳工地调到厦深工地担纲
右线铺轨重任，左线铺轨有两个工班可以
轮换，而他带领的班组只有 6 个人，最长
时连续作业 30 多个小时， 还创造了单日
铺轨 7公里的神速。 当被问及为什么这么
拼命时， 他憨厚地笑着说：“我们是工程
人，只要有任务，把任务完成好那是必须
的！ ”测量员袁彪，才出校门两年，每天晚
上要等到 11 点多收集好测量数据后才能
休息，第二天 5 点要起床校对数据，赶在
劳务队人员上班之前将数据校正准确，返
给他们， 每天只有 5 个小时的休息时间。
潘伟东， 一个年青俊秀的强壮小伙儿，外

形突出的他之前常被人开玩笑叫做小白
脸。 赶工期的那些天，他每天工作十五六
个小时，阳光暴晒，使他原本白皙的皮肤
黑得只看得见白的牙齿，工友们也打趣称
他为“非洲的小白脸”。

一串串沉甸甸的数据也记录下了一
公司在这场铺轨攻坚战中创造的辉煌：1
支作业队为完成一个节点工期任务，连续
工作 33 个小时； 左线铺轨班连续作战 48
个小时，设备连坏 2 次，现场临时进行维
修；12 个小时完成 1.3 公里道砟铺设；单
日完成 9000 余方道砟运输平整； 单日完
成 10000余根枕轨运输布枕……

随着一道道技术难关被攻克以及人
员和机械的不断磨合，每日完成的铺轨成
绩也不断被刷新：

6月 20日首铺 2公里；
6月 22日 3.5公里；
6月 23日 5公里；
7月 1日 7.5公里；
7月 8日 8公里；
7月 11日 10公里；
7 月 20 日 13 公里， 创下了国内有砟

轨道长轨铺设的新纪录，兑现了创造第二
个深圳速度的誓言；

7月 22日，左线率先到达合龙口；
7月 25 日，右线到达合龙口。 此时胜

局已定，仅剩下西段平湖南至深圳北区间
15 公里未铺。 8 月 1 日至 8 日，项目部集
结重兵，调头将剩余的 15 公里轻松完成。
项目经理兰茂东睁着疲惫的双眼感慨道：
“总算不辱使命！ 但远没到庆功的时候，后
期还有大量钢轨焊连、整道等工作需要继
续努力。 ”

千军万马会师厦深线

轨铺到哪里
保障服务就延伸到哪里
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已已完完成成铺铺设设的的 550000米米长长轨轨

移移动动闪闪光光焊焊机机焊焊轨轨作作业业厦厦深深铁铁路路惠惠深深段段长长轨轨铺铺设设现现场场

550000 米米长长轨轨铺铺设设

定定策策

聚聚力力

保保障障


