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本报北京 6 月 10 日讯
为贯彻落实 2010 年中国铁建
党风建设和反腐倡廉工作会议
精神， 提高纪检监察干部查办
案件的素质和能力，2010 年 6
月 1 日至 6 月 6 日， 中国铁建
纪委、 监察局在中国铁建党校
举办查办案件经验交流暨案件
审理业务培训班。 来自全系统
的 91 名纪检监察干部参加了
培训。中国铁建党委副书记、纪
委书记、工会主席、监事会主席
彭树贵亲临开班典礼并作了重
要讲话。

彭树贵在讲话中指出：查
办案件， 是从严治党的内在要
求，是惩治腐败的重要手段，对
促进企业良性发展、 干部作风
根本好转和职工队伍和谐稳定
具有不可替代的重要作用。 当
前， 企业处在各类违规违纪案
件多发、易发、频发的时期。 夯
实查办案件基础工作， 加大查
办案件工作力度， 已经成为各
级纪检监察组织当前最重要的
任务。 为此，彭树贵提出三点要
求： 一是要高度重视查办案件
工作。 现阶段，企业规模迅速扩
张，“走出去”步伐不断加快，对
外投资力度加大， 因监督不到
位，导致以权谋私、权力寻租的
危险性大大增加。 全系统各级
纪检监察组织要继续保持惩治
腐败高压态势，高度重视、坚决
查处发生在领导机关和领导人
员以及工程项目的违纪违法案
件。 今年国家审计署要对中国
铁建进行外部审计， 全系统都
要认真总结和吸取 2007 年外
部审计的经验、教训，接受新一
轮“审计风暴”的考验。 二是采
取有效措施认真查办各类违规
违纪案件。 对于各类违规违纪
案件， 各级纪检监察组织必须
坚决查处， 并以认真的态度贯
穿案件的全过程。 同时，要努力
做好化解经营风险工作。 有些
案件可以内部消化、整改，但要
分清公和私的性质问题。 科学
地、认真地办好每一起案件，需
要足够的智慧和能力。 通过这
次培训， 要认真研讨如何根据
市场环境和施工企业的特点，
科学有效、 合理合规地做好案
件查办工作。 三是努力提高纪
检监察干部的素质和能力。 当
前， 各级纪检监察干部更替较
为频繁， 业务素质有待进一步
提高。通过这次培训，全体学员
首先要学好查办案件所依据的
法律、法规，特别是要了解和掌
握与建筑行业有关的法律、法
规，切实提高依法执纪、依法办
案的水平；其次，通过专家解疑
释惑和学员交流讨论， 达到互
相借鉴、 共同提高的目的。 最
后， 彭树贵同志对全系统纪检
监察干部寄予厚望， 勉励大家
在纪检监察战线上建功立业，
把全系统查办案件工作提升到
一个新的水平。

此次培训， 中国铁建纪委、
监察局邀请了中央纪委、最高人
民检察院、国家法官学院等 5 位
领导和专家前来授课。经过为期
6 天的培训，参训学员全面系统
地学习了查办案件的原则、方
法、程序、规律和要求，案件审理
的一般程序和证据的采集、分析
和认定，企业纪检监察组织与法
院联系和沟通的方法与技巧等
课程。通过 6家单位所作的查办
案件经验交流和二十局集团提
供的卷宗观摩，以及认真地讨论
切磋，学员们普遍找到了自身存
在的差距，同时也坚定了今后做
好查办案件工作的信心和决心。
另外， 为增进学员间的沟通、了
解和协作，培训班还组织了拓展
训练等丰富多彩的活动。学员们
普遍反映， 本次培训形式灵活，
内容丰富， 既注重理论辅导，又
注重实际操作， 大家受益匪浅，
不虚此行。

在培训班总结大会上，中国
铁建纪委副书记王国平同志全
面总结了领导专家授课、学员参
训听课的情况，对本次培训班给
予了高度评价：教学安排上部署
周密，重点突出；学员思想上高
度重视，精力集中；学习生活上
严肃活泼，务实高效，实现了理
论水平得到提高、业务技能得到
增强、相互友谊得到加深的既定
目标。 （纪委办公室）

6月 6日，星期天。
华北大地被绿色的浓荫点缀得分外壮丽。

一大早，铁道部副部长卢春房和京沪高铁公司
董事长蔡庆华，便带着铁道部有关司局和京沪
高铁公司的领导， 向京沪高铁工地奔去。 此行
的目的，是检查中国铁建所承建的京沪高铁一
标工地。

行前， 有人请示卢春房：“要不要警车开
道？ ”

卢春房回答：“不要。 那样老百姓会批评我
们。 ”

还有人问：“多去几辆车好吗？ ”
卢春房又回答：“超过 4辆车，我就不去了，

要轻车简从， 去一些与工作有直接关系的同
志，不要像打狼一样，一去一大群。 ”

跨京开高速公路钢箱拱桥，是十七局集团
一工区承建的，拱桥全长 175.2 米，基础采用钻
灌注桩，主墩承台为十二边形，支座设在承台
顶，无墩身，边墩承台采用双层承台，墩身采用
流线形圆端实体墩，墩高 16米。 从地面到达梁
部顶端，最少有 50 米以上，且到达梁部顶端的
浮梯有几处呈直上直下状态。

到达桥下，蔡庆华卷裤角、戴手套准备登桥。
十七局集团副总经理、 京沪高铁一标指挥长梁毅
拉着他说：“此处登桥不便，您就不用上了。 ”

蔡庆华说：“不上桥去看个究竟， 对安全和
质量我不放心啊！ ”

卢春房回答：“我代表您检查您还不放心
吗？ 再说上桥检查的，有李志义同志，有工管中
心的总工， 有建设司的领导。 您这样的年龄上
桥的确不便，梁毅是为您着想。 ”

蔡庆华笑答：“那好，我就不上了，把问题找
准一些。 ”

在桥顶部，梁毅向卢春房汇报说，该桥上
部结构均采用钢结构，全桥拱肋和主纵梁共 44
个节段，在厂内分段加工制造，现场拼装成形。
主拱肋和边拱肋拱轴线均采用二次抛物线，主
拱肋和主纵梁固结。 上部结构采用转体施工方
案，转体的下转盘为支撑转体结构全部重量的
基础，转体重量为 3300吨。

卢春房对施工流程、 施工工艺问得很细。
梁毅一一回答。 梁毅说：“5月 13日该桥顺利完
成转体，5 月 23 日开始合龙施工，目前，还剩 4
片小纵梁、 钢底模及吊杆未安装。 由于受交通
条件制约，每天的施工时间都是在深夜零点至
2点 30分，且周六、周日不能施工。 ”

卢春房说：“桥下就是京开高速公路， 保障安
全是第一位的工作， 桥上施工的任何铁件都要管
理好，不然，落下来就可能导致车毁人亡。 ”

从桥上走下来， 卢春房问一位监理：“桥拱
的误差你是怎么检测的？ ”

监理思考了一下，没有回答出来。
卢春房说：“看来还有一些死角， 被忽略

了。 ”
他对京沪高铁天津指挥部的副指挥史可

臣说：“针对这个问题要培训。 按规程施工是对
的，但是检测这一关不能省略。 ”

上午 9时，卢春房、蔡庆华一行来到十七局
集团二工区工地。 二工区承担北京特大桥其中
一段 23公里的施工任务， 同时负责 35 公里的
无砟轨道板的铺设。 目前，已完成防水层 39 单
线公里，底座板 30 单线公里，轨道板粗铺 1110
块，精调、灌板刚刚启动。

卢春房对十七局集团的轨道板铺设十分
满意。 他高兴地说，质量很好，也很美观。 但是
一定要注意轨道板与轨道板的接头。 京沪高铁
不同于京津城际，京沪高铁在质量要求上要高
于京津城际。 京津城际所出现的问题， 在京沪
高铁绝不能出现。

卢春房的话是带有历史背景的。
在京津城际的建设中，一次刘志军部长检

查十七局集团工地，发现轨道板接头处施工工
艺不到位， 就批评了梁毅。 卢春房暗示过去的

一幕，无疑是要求梁毅引以为戒，不要重复过去
的错误，丝毫不懈怠地干好京沪高铁。

蔡庆华听出了弦外之音，接过卢春房的话
说：“过去的事，人家梁毅记得十分牢呢！ ”

卢春房说：“记得牢就好，这就叫‘吃一堑长
一智’ 。 ”

看到许多小伙子躬着腰在精调轨道板，京
沪公司总经理李志义突然来了气，他对二工区
经理刘烈生发脾气说：“看来给你发个黄牌警
告，你才能改正是吧？ ”

刘烈生问：“李总，什么事惹你生气了？ ”
李志义说：“上次检查时，我就说，一定给施

工的小伙子们一个人备一个马扎凳，走到哪提
到哪，提到哪就坐到哪。 天这么热，没有一个马
扎坐， 一天到晚躬着腰受得了吗？ 你知道不知
道爱护职工？ ”

蔡庆华说：“批评得对，躬腰躬久了，一迷糊
就要出错，一个马扎能值多少钱，山西人抠也不
能这样抠啊。 ”

梁毅说：“部长批评得好！ 我下午立即去
办。 ”

上午 10 点，卢春房、蔡庆华一行来到十七
局集团五工区廊坊工点。 五工区管段全长 5.83
公里，其中有 1.8 公里紧邻京沪铁路的既有线。
目前，这一段已经完成了 1.8 公里京沪一、二、
三线的拨接，正在展开高铁路基地基的处理。

卢春房问梁毅：“如何保障京沪铁路既有
线的行车安全？ ”

梁毅回答：“本段地基处理方式为‘打入管
桩 +钢筋混凝土 U 形槽’， 管桩每根长 30 米，
路基设计无预压。 这种措施可以保障既有线行
车的安全。 ”

卢春房又问：“列车经过市区， 噪音问题如
何解决？ ”

梁毅回答说：“设有 3道声屏障防止噪音，分
别位于既有线北侧及京沪高铁的左右两侧。 ”

卢春房满意地点点头。
从廊坊出发向南，卢春房、蔡庆华继续检

查了十七局集团六工区、天津南站站房以及十
九局集团施工的天津南站站线 T 梁架梁施工
工地。

十七局集团六工区管段全长 6.19 公里，全
段路基堆载预压、 沉降评估已全部完成。 此段
还完成了预压土卸载、声屏障基础和综合接地
电缆施工。 级配碎石完成了 4.6公里，无砟轨道
路基支承层混凝土完成 7单线公里。 预计 6 月
19日可全部完成。

天津南站，为线站合一的桥式车站，站房
建筑面积 3999平方米， 钢筋混凝土框架结构，
候车大厅上部为大跨度预应力结构。 计划 6 月
20日完成站房混凝土结构封顶；8 月 31 日完成
生产用房， 并提供给四电专业进行设备安装；9
月 20 日完成雨棚结构封顶；11 月 30 日全部竣
工。

天津站南车站内正线为无砟轨道，8 组板
式高速道岔，4 股到发线为有砟轨道，采用预制
架设 T梁，共 128片，对称分布站房两侧。

卢春房与十九局集团的职工进行了亲切
交谈，所谈论的主题只有一个，那就是架梁。 十
九局集团项目经理孙吉东对职工说：“你们这一
次可遇到考官和老师了，咱们卢部长可是架梁
的专家啊，京九等多条铁路的铺架，他都是总指
挥。 ”

十九局集团的同志汇报说，受站房线站合
一结构设计方案研究影响，T 梁开始架设时间
较晚，同时，该段线下没有运梁通道，只好利用
西青 6号梁场至天津南站正线已架好的箱梁为
运梁通道，加大对 T梁的运架投入。 目前，站房
北侧 64片 T 梁架设全部完成，站房南侧完成 5
片 T 梁架设， 计划 6 月 15 日完成全部站线 T
梁的架设任务。

6 日下午， 卢春房一行继续检查十九局集
团工地。

首先，他们来到十九局集团静海 7号梁场，
检查梁场的复垦情况。 静海梁场采用横列式布
置，设制梁台座 11 个，存梁台座 108 个，总占地
面积 258.44 亩。 根据用地使用合同，其中 46.4
亩使用期限至 2010 年 5 月 1 日， 其余在 2011
年 8月到期。进场伊始，梁场便与天津市静海县
拆迁公司签订了梁场复垦协议，并在 2010 年 3
月 11日梁场完成箱梁提架任务后，立即组织复
垦队伍进场。

7 号梁场曾为京沪高铁作出巨大的贡献。 建
设期间，不少要人曾来视察，不少单位曾来取经。
而现在人已去，屋已拆，一片荒凉景象。

眼前，有一片 50 亩复垦的土地，竟然找不到
一块砖头，见不到一块混凝土，像是农民刚刚耕耘
过的土地。孙吉东说：“如果我们不说是复耕过的，
谁都不相信这是复耕的， 现在农民就可以在这里
播种秋粮了。 ”

卢春房看了十分高兴。他说：“建设京沪高铁，
沿线人民群众给予我们很大的支持，用什么地，给
什么地。现在线下工程完成了，我们要把该还的土
地一定还给人民群众，一分一厘也不能多占。履行
合同，遵守合同，严格执行国家的土地政策，我们
丝毫不能动摇。为农民复垦出高质量的土地，才能
使人民相信我们。 再建铁路时， 他们才敢租给我
们。 土地是农民的命根子，也是我们的命根子，这
一点，永远不能改变。 ”

卢春房对十九局集团的同志说：“你们再作一
番努力，把剩余的 200 亩地尽快复垦完，全线要在
你们这里开现场会。要给全线打出这样一个信号：
复垦是能办到的，会让农民朋友满意的。 ”

告别 7号梁场， 卢春房一行又来到十九局集
团十一工区无砟轨道工点， 认真观看了现场灌注
砂浆工作。 十九局集团管段全长 36 公里，全部以
桥梁形式通过。目前，已完成无砟轨道底座板施工
23.2公里，精调灌板 638块。

卢春房在工地与年轻的大学毕业生高硕、邢
增碧亲切交谈，希望他们在精调轨道板的同时，也
要精调个人的世界观、人生观和价值观，做一位思
想好、作风正、技术精的铁路建设者。

检查告一段落。 卢春房、蔡庆华返京时，再三
告诫梁毅和十九局集团项目部的领导： 一定要牢
记，京沪不是京津，京沪高于京津，世界一流的奇
迹必须出现在京沪高铁上，这是使命，这是责任，
这是中国铁路人的理想所在！

2010年 6月 6日， 铁道部副部长卢春房在原
副部长、京沪高速铁路公司董事长蔡庆华、总经理
李志义等领导的陪同下， 深入京沪高速铁路一标
工地一线检查指导工作， 并对工程建设取得的成
绩给予充分肯定。 图为蔡庆华（右）向卢春房（中）
介绍京沪高速铁路工程建设情况。 丁万斌 摄
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“不懈怠，把京沪高铁建成世界一流工程”
———卢春房、蔡庆华检查中国铁建京沪高铁一标工地

朱海燕 曾正贤

本报天津 6 月 11 日讯 （通讯员伍 振
褚 英）日前，十八局集团四公司地铁管片厂新
引进的盾构管片全自动流水生产线项目正式
投产，最高日产 35 环，创造天津市管片厂最高
生产纪录， 填补了天津管片流水线生产空白。
此外，该集团先后引进 10 台盾构机，凭着地铁
轨道施工和地铁产品制造“全能通”优势，已成
功打入天津、北京、沈阳、南京、深圳、西安、青岛
等地铁、轻轨市场，合同额近 100亿元。

伴随我国轨道交通建设投资规模的逐步

扩大，十八局集团看到地铁、轻轨领域这块大“蛋
糕”，积极进军轨道交通专业化施工领域，从地铁
轨道施工到地铁产品制造，培育“多面手”，抢占地
铁制高点。

十八局集团投入 5 亿多元先后引进 10 台盾
构机，在天津地铁 2 号线，他们通过精心组织，创
造出天津地铁盾构日掘进 21 环、25.2 米， 月掘进
445 环、534 米最高纪录，科技“钻”出“天津速度”。
另外，他们参与施工的北京地铁 5 号线获鲁班奖、
天津地铁 1 号线、津滨轻轨获国优，品牌“磁力效

应”让“橄榄枝”接踵而来，他们先后中标天津地铁
1、2、3、9号线和北京、南京、沈阳、西安、青岛地铁。

为抢占地铁市场战略高地，凭借在地铁管片施
工工法入选铁道部工法、QC 成果获得天津建委
优秀奖的“绝活”，该集团做大地铁管片项目，打造
拳头产品，形成差异化竞争优势。十八局集团四公
司管片厂厂长刘昌荣介绍， 盾构管片是地铁隧道
的“金刚罩”，也是地铁产业链的重要一环。他们率
先引进符合北方条件的成熟流水线， 并进行了革
新改进，对钢筋笼运送、混凝土上料和蒸汽养护等

五大系统通过中央电脑集中控制， 自动流水标准
化作业，该工艺模具周转利用率高、能源消耗低、
安全性高、投入人工少、工人工作强度低，年最大
生产能力达 10000 环， 是天津唯一一家盾构管片
流水线生产企业，竞争力凸显。

目前， 该集团先后与天津地铁 2、3、9 号线签
订管片订单， 该集团还将进军天津地铁 5、6 号线
和北京、沈阳等地铁管片市场。从地铁轨道施工到
地铁产品制造，十八局集团已抢占地铁“海陆空”
多领域。

十八局集团地铁“全能通”拉长市场延伸线

本报北京 6 月 10 日讯（记者王秉良）
“在这样车水马龙的繁忙路段施工，你们
用周密管理和技术措施， 进行大桥全封
闭施工， 保证了安全和进度， 很值得推
广。 ”近日，铁道部建设管理高级培训班
的 94 名学员一到位于北京房山区长阳
镇的二十二局集团京石客专项目工地，
就被深深吸引住了。

该集团为推进项目标准化管理，花了
大半年时间，精心总结整理，形成了该集
团的系列项目标准化管理规范手册，涉及

到项目工程施工的各个领域，总字数达到
800 多万字。 当该集团把这些成套的手册
分送给参观的同志时， 大家不由得感叹：
“我们太需要这样的资料了！ ”

在全线最长的大桥永定河特大桥跨
长（阳）良（乡）路悬灌梁施工点上，桥下车
水马龙，桥上采用挂篮施工，并用钢丝网
全封闭围护。 规范的现场，使得这些经历
了许多工程建设场面的专家们流连忘返，
许多学员要求登上施工中的大桥，近距离
感受施工的状况。

担负该项目施工的四公司，抽调曾参
与京津城际铁路和石太客运专线施工的
工程管理和技术人员 360 多人组建项目
经理部，根据京石客专工程实际，在管段
内划分了 6 个施工工区， 分别是长阳制
梁场、混凝土拌和站、铺轨工区及桥梁下
部工程 3 个工区， 实行架子队带劳务作
业队的管理模式。 通过认真落实项目标
准化管理规范，使得工程进展顺利，工程
质量、 安全管理都得到北京铁路局的高
度认可。

标准化管理引得赞誉鹊起
二十二局集团京石客专项目迎来铁道部建设管理班学员参观


