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本报合肥 4 月 25 日讯（记者刘新红
通讯员王士斌 罗登桥）4 月 18 日凌晨 3
时，66802次列车进入合宁铁路，这标志着我
国首条建设并开通时速超过 250公里的客
运专线———合（肥）宁（南京）铁路正式通车。

合宁铁路全长 166 公里，自合肥枢纽
引出，经安徽省的肥东县、巢湖市、全椒
县，至江苏南京。 设计为客车时速 250 公
里，货车时速 120公里，轴重 25吨。为满足

本线客运为主兼顾货运的技术标准要
求，项目在设计施工等阶段进行了多项
科技创新，刷新 5 项中国纪录———时速
250 公里客运专线建成通车第一； 客运
专线 800 吨双线梁现场制梁场预制全
国第一； 800 吨梁运梁架设全国第一；
用改良方法，实现了全国第一个用膨胀
土填筑路基； 500 米无缝线路跨区间长
轨条铺设全国第一。

5个“全国第一”，核心在速度。从常规
铁路提高到时速 250 公里及以上，我国铁
路建设水平发生质的飞跃。

铁四院合宁铁路设计负责人汤锁二
介绍，合宁铁路桥梁、路基等多项关键技
术被铁道部列为我国客运专线建设科研
课题，其研发积累的参数，将作为今后同
类客专设计的“通用标准”。

合宁铁路的建成，不仅打通了安徽向

东南沿海的一条快速通道，而且使安徽铁
路在南京连上了京沪高速铁路。 45分钟到
南京、3 小时到上海的车程，使安徽彻底融
入长三角地区。

2004 年 12 月 28 日， 合宁铁路、合
（肥）武（汉）铁路及铜（陵）九（江）铁路同
时开工建设时， 合肥人在当地报纸上这
样表述他们的喜悦———走合宁向东：3 小
时攀“东方明珠”赏夜景流光溢彩；延合

武向西：5 小时倚黄鹤楼品香茗水天一
色； 顺铜九向南：2 小时登庐山看瀑布遥
挂前川。

此外，铁四院还承担了京沪高速及武
广、郑西、温福、甬台温等全国近 2/3 已开
工建设的铁路客运专线的设计。

介绍上述情况，汤锁二很自豪：愿铁
四院的设计蓝图让更多中国人在便捷通
达的高速体验中喜上眉梢。

我国第一条客专：合宁铁路通车

本报福鼎 4 月 24 日讯（记者罗朝政
赵延风） 4 月 20 日上午 8 时 18 分，从
福建省著名风景区太姥山脚下传来喜
讯：由十五局集团承建的温福铁路Ⅰ标
段 39 公里隧道群按计划全部提前贯通。
建设者们表示， 立足岗位建功立业，为
国家建设高标准、高质量的铁路，就是
我们筑路人对北京奥运会最大、最实实
在在的支持。

温福铁路Ⅰ标段正线长 56.09 公里，
12座隧道总长 38.999公里，占整个标段线

路总长度的 69.5％，其中 7000 米以上的隧
道有 3 座，隧道设计为双线、铺设整体道
床。 专家们称，长大隧道集中在一个标段，
这在中国铁路建设史上实属罕见。

温福铁路Ⅰ标段是由十五局集团独
家承揽、独家施工的管段，开工初期，业主
对Ⅰ标段隧道施工颇为担心，有人预言Ⅰ
标段隧道施工有可能要拖整个温福铁路
建设的后腿。 为了给国家交一条高质量、
满意的客运专线，十五局集团对温福铁路
的建设高度重视，被列为集团公司头号重

点工程。 2006年 10月 26日， 长 288 米的
丹歧隧道在温福全线第一个贯通。 处于闽
浙两省交界处的分水关隧道， 全长 9735
米， 由十五局集团承建的（福建段）7590
米，岩体破碎，有 6条断裂带，涌水量大，被
业主列为温福铁路施工全线“卡脖子工
程”。分水关隧道斜井单口掘进 4483米，通
风难度大， 是目前国内单口掘进最长的铁
路隧道。 为了保证施工安全和工程质量，
建设者们闯过了道道难关， 于今年 １ 月
13日按计划提前 89天贯通。

温福铁路Ⅰ标段 39公里隧道群贯通

本报内蒙古正蓝旗 4 月 24 日讯
（通讯员刘成斌 记者孔祥文）4 月 18
日上午 11时零 8分，随着一声嘹亮的汽
笛，第一辆满载煤炭的列车从新落成的
蓝旗站缓缓驶出，奔向多伦县大唐国际
煤化工基地，由此，目前我国新建北煤南
运重要通道最长合资地方铁路集通铁路
重要组成部分蓝多铁路正式建成通车。

美丽的锡林郭勒草原风和日丽，春
光明媚。 蓝多铁路正式建成通车仪式在
蓝旗站举行。 内蒙古自治区锡林郭勒
盟、集通铁路建设工程公司和参与施工
的二十二局集团二公司等建设单位 500
余人参加了仪式。

蓝多铁路由内蒙古正蓝旗至多伦
县，是一条地方铁路，由内蒙古自治区
和铁道部利用世行贷款修建， 全长 45
公里，总投资 4.5亿元。

内蒙古煤炭储藏丰富， 初步探明煤
藏 6380亿吨，而多伦县位于内蒙古东部、
北京北部，地理位置特殊。去年以来，电煤
紧张，为加快内蒙古中部煤炭外运，蓝多
铁路建设速度不断加快，2006 年 7 月 8
日开工，2007年 11月 30日提前铺通。

随着蓝多铁路的建成通车，打通了
这条纵贯南北的铁路大动脉，使北煤南
运更便捷。

在通车仪式上， 锡林郭勒盟盟长
张国华说，蓝多铁路的建设在正蓝旗
和多伦县交通建设史上具有里程碑意
义， 对于加快锡林郭勒盟资源优势向
经济优势转化， 对西部大开发具有重
要意义。
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本报阿曼 4月 24日讯（通讯员董吉祥
马剑平）4 月 14 日， 北京奥运圣火开始在
阿曼首都马斯喀特进行境外第九站传递，
数万名当地居民顶着炎炎烈日夹道欢迎
奥运圣火首次造访中东海湾地区。 十八局
集团阿曼公司 30 名职工主动参加了火炬
接力活动，以实际行动为奥运圣火传递保
驾护航，为北京奥运加油。

圣火传递活动，于当地时间 17 时左
右开始，起跑仪式在陈列“苏哈尔号”仿
古木制帆船的布斯坦宫饭店环岛举行。
十八局集团阿曼公司干部职工穿着特意
为迎接奥运圣火订制的统一服装， 在总

经理张文卷的带领下， 提前一个小时在
布斯坦宫饭店等候， 当第一棒火炬手希
哈巴·本·塔里卡庄严肃穆地高擎火炬
时， 他们发出热烈的掌声和欢呼声。 随
后， 他们伴着火炬手一路赶到阿尔卡尔
姆自然公园，20 时 30 分， 看着最后一棒
火炬手———阿曼奥委会副主席哈比比·马
奇在终点阿尔卡尔姆自然公园内将火炬盆
点燃。当火炬盆开始熊熊燃烧的一刹那，绚
烂的礼花也同时腾空而起， 在马斯喀特的
夜空尽情绽放。 他们高举中国国旗和阿曼
各地民众一起欢呼歌唱， 将火炬传递接力
的终点变成一片欢乐的海洋。

十八局集团海外职工

在阿曼为圣火传递护航

本报赣州 4月 24日讯（通讯员徐 烽）
再过 20多天，即 5月 14日，奥运圣火将从
福建龙岩传入江西瑞金，届时，奥运圣火
将从叶坪红军广场起跑，在瑞金各主要路
段和景点传递，里程共计 43公里，历时 8小
时左右。 随后，圣火将从正在施工的瑞赣高
速公路毗邻的 323 国道传至革命的摇
篮———井冈山，最后传到江西省省会南昌市。

保护圣火责无旁贷 4月 20日，十四局

集团四公司瑞赣项目部召开了“安全教育
工作专题会议”， 邀请当地公安部门和技
术专家，对现场施工人员进行施工危险品
管理以及民爆知识培训，以进一步加强治
安管理力度。 同时，项目部还结合地方交
通部门印制的“迎奥运，文明出行”的宣传
单内容，教育全体职工积极营造和谐的交
通环境，全力支持奥运圣火传递，为祖国
争光，为奥运添彩。

十四局集团四公司瑞赣项目

开展“迎奥运 文明出行”活动

图为北京市副市长、北京奥组委执行副主席刘敬民（右二）与十八局集团阿曼公司职工，手拉手共同感受奥运火炬在
阿曼成功传递的喜人场面。 阿 苏 摄

爱爱我我中中华华 喜喜迎迎圣圣火火

气势磅礴的万里长江， 在荆楚大地
上，将武汉市南北分割成两半。 就在南岸
的武昌，一条时速 350 公里的现代化钢铁
巨龙，正从这里起始千里跃进广州。 十八
局集团的建设者们就在这条武广铁路客
运专线的建设中，创出新世纪铁路建设的
新成就，更令“当今世界殊”！

把先建段建设成先进段
经过改革开放 30年洗礼的中国，国民

经济得到飞速发展， 而国家的基础设施建
设也开足马力地建设。武广铁路客运专线，
便是中国铁路跨越式发展的一个缩影。

善于在铁路建设中打先锋的十八局
集团捷足先登，承建了武广客运专线先建
段的第一标，正线全长 37.46 公里，合同造
价 15.09亿元。整个工程施工技术新、路基
标准高、工期要求紧、征地拆迁难。 面对如
此艰难的武广客运专线，十八局集团高度
重视，董事长兼总经理刘金林和党委书记
郝趁义提出要求，一定打好这一仗！派出副
总经理邓中才亲自挂帅指挥长坐镇武汉、
抽调有丰富项目管理经验的李铁翔为常务
副指挥长、有“工程书记”雅号的范业昌为
项目党工委常务副书记、 胡瑞海为总工程
师，组成一个非常精明强干的项目班子，向
武广铁路客运专线建设发起了冲锋。

作为项目指挥官， 邓中才和李铁翔，
他们都干过许多大项目，对工程全面管理
有着丰富经验。 2006 年 1 月 5 日上场后，
邓中才和李铁翔、范业昌等“一班人”与业
主、 设计及地方相关部门反复沟通和协
商，最终将高填方路堤、跨城区和湖泊集
中地段路基变更为桥梁，这样不仅可以节
约用地，而且可以缓解工期和成本压力。

武广铁路客运专线工地， 到处是湖
泊、水库、稻田地等，涌水量特别大；石质
也很复杂，多为岩溶发育区，给桥梁基础
钻孔桩施工带来了极大难度。 六公司在五
一水库特大桥 106 号墩在钻孔时，遇到 20
多个溶洞，经常出现卡钻的现象。 他们不
得不从当地请来专业潜水员，下到几十米
深、 直径 1.2 米满是泥浆的桩孔里， 捞钻
头，同时探明孔内岩溶情况，以便及时采
取措施； 在老屋杨特大桥 33 号墩钻孔桩
时，由于遇到岩溶，经常出现漏浆塌孔、偏
孔、缩经现象。 冲击钻在冲击震动时，孔内

泥浆突然下沉流失， 造成孔壁坍塌，施
工人员不得不往孔里填水泥、 片石等，
强行填充，以使孔壁形成硬壁。 在这样
反复的施工中，硬是“啃”了一年多，才
将 33号桩基完成。 截至日前，工程已完
成投资 18亿元。

零沉降，演绎客专建设新概念
建设时速达 350 公里的高速客运

专线， 在我国是一项史无前例的创举，
无论在建设理念、建设目标，还是技术
标准等方面，都与建设普速铁路有着根
本的变化和质的飞跃。

当记者来到工地采访时，看到五一
特大桥武汉方向的桥头路基上，两个工
人正在挖坑， 经询问得知， 这个 1.8 米
长、0.8 米宽、1.3 米深的坑，是准备预制
端梁的。

指挥长李铁翔介绍说，这个颜色非
常鲜艳的“横断面”，是一层一层不同材
料填筑起来的， 每隔二三十公分填一
层，最高的地方填筑了 15 层，武广铁路
客运专线路基施工要求“零沉降”，这是
一个全新的概念，施工不敢丝毫怠慢。

在路基施工过程中，建设者们严格
按照设计要求进行操作，他们依据不同
地质情况，采用 CFG 桩、预应力管桩结
合岩溶注浆进行地基加固，加固范围至
坡角外， 并施作桩帽及褥垫层施工，然
后逐层填筑 A、B 组填料， 直到基床底
层。 桥台过渡段采用级配碎石加 5%的
水泥拌合的混合料摊铺碾压。 就是这样
的一些程序和材料，一层层碾压，一直

填筑到路基标高为止。 当然，每一层施工
都有严格的操作规定， 都有严格的标准。
施工人员在施工时，现场监理旁站，测量
人员用 EVD、EV2、K30等仪器及时检测施
工数据，不符合要求不能进行下道工序施
工，没有监理的签字不能进行施工，这样
下来，路基就好似铜墙铁壁，无懈可击。

为使路基质量做到“零沉降”，一公司
在路基施工中精益求精， 在控制路基标高
上想出很多土办法。 他们像打土墙一样，把
路基用木板隔划成 35 公分高、1 米见方的
条块，先是虚铺 35公分填料，经过压路机碾
压和人工找平， 使压实后达到 30公分的要

求，这个土办法有效控制了填料多少和厚度
的矛盾，保证了路基“零沉降”目标的实现。
目前，十八局集团担负施工的 4公里多的路
基，经甲方初步验收，均达到设计要求。

无砟轨道再创新在行动
随着铁路客运专线的大量建设，无砟

轨道已经成为铁路路基的一个新名词。 虽
说，该集团，在建设京津城际时，早已对无
砟轨道施工，有了领教。 但是，武广铁路客
运专线采用的是一个新技术，这对建设者
们来说算是一个新考验。

在武广铁路客运专线建设工地上，经
常会听到一个出现频率最多的词汇，就是
无砟轨道的“雷达 2000”。 这可不是一个汽
车型号，而是一个引进德国的无砟轨道施
工技术操作规范的代号。 铁四院在进行这
条线路的设计时， 为获得自主知识产权，
决定对“雷达 2000”进行技术再创新，并指
定在综合实验段上实施。

双块式无砟轨道雷达 2000 桥面系保
护层凹台施工技术的再创新，还肩负着能
否获得自主创新知识产权的重任，这是全
国第一次试验， 十八局集团高度重视，组
织了强有力的科技攻关小组，常务副指挥
长李铁翔亲自担任攻关组组长。

再创新的含义， 就是将无砟轨道的
“凸台施工法”改为“凹台施工法”。 无砟轨
道施工德国雷达 2000技术，虽然已是项成
熟的技术，可该技术在施工时依旧存在弊
端， 而凹台施工却能弥补凸台施工的不
足。 凹台具有抗剪切力、施工工艺易于控
制、方便粗调机施工、有利存水养生等优

势，同时在精度上也容易保证，能为下道
工序创造便利条件。

十八局集团担负武广客运专线
37.46 公里无砟轨道的施工任务，其中试
验段 15.46 公里。 无砟轨道的施工采用
机械化连续流水作业， 该局集团投资
2000 多万元，购进了物流平车、粗调机、
精调机、模板安装机、混凝土浇筑机等
13 台件的无砟轨道施工设备。 无砟轨道
的工艺流程很复杂，共有 14 道工序。 最
后的铺设钢轨工作， 其误差要求仅 1 毫
米，比德国技术还低 1 毫米。 目前，大桥
无砟轨道上部施工的准备就绪，即将开
始施工。

无砟轨道的生命就在于它的质量，体
现在它的精度和能否出现裂纹上。 六公司
在桥面系保护层以下施工中，在铺冷底子
油、铺防水卷材、放线测量、竖立模板等工
序上，职工们不断总结经验。 为更加保险，
他们还采取机械前面操作、 人工后面整

平、测量紧紧跟随的“三管齐下”办法，控
制标高、平整度，线型，以确保无砟轨道施
工达到设计要求。

82天建成现场制梁场：并非“天方夜谭”
十八局集团管段设计上有 3座桥梁场，

共 958片 900吨箱梁的预制任务。 经多方考
虑，他们进行“三合一”优化，重点建设占地
332.5亩的流芳中心梁场。五一梁场是试验段
上马后，临时增加的梁场，其任务是现场预
制试验段的 406片 32米 900吨箱梁。

当时， 集团领导不愿接这个任务，因
为现场生产 400 多片箱梁， 工程量大，时

间太紧张，满打满算也就一百多天就要出
梁，否则就要耽误工期，况且各种制约因
素并不确定，但铁道部卢春房副部长采用
激将法：“就交给十八局了，相信十八局一
定能行！ ”董事长兼总经理刘金林接受任
务后，下达命令：一定要按期打出大梁！ 指
挥长邓中才当即悬赏：“100 天内打出第一
片梁，奖励 100万元！ ”

按常规， 新建这样一个现场制梁场，
无论如何也需半年时间。 可武广客运专线
的建设， 一切都需要打破常规。 2007 年 3
月 8 日接到通知后，十八局集团立即组织
一公司投入建设。 地方政府积极配合，200
亩梁场临时用地先用后征，及时到位。 顷
刻间，在武广铁路旁空旷的田野上，推土
机、挖掘机、压路机机声轰鸣，各类运材料
的汽车来往穿梭， 一队队人马号声震天，
整个工地，白天热火朝天，晚上灯火通明，
二十四小时风雨无阻突击施工。 人员最多
时曾达到 1000多人施工。 规划设计、平整

场地、基础打桩、制作台座、安装龙门架等
工作，一切都是交叉施工同步进行。 经过
82 天的艰苦鏖战，使制梁场迅速达到生产
条件。

5 月 30 日， 终于预制出第一片 32 米
900 吨的箱梁。 经张拉、压浆、静载等试验
检测后，大梁完全合格。 35 天后取得生产
许可证。 此后五一梁场展开百日大战，一
举创造了最高月制梁 80片的记录。

9 月 6 日，在五一特大桥 70 号墩开始
架设了第一片梁。 同时获得质量认证。 至
今年 3 月 7 日，406 片 32 米 900 吨箱梁的
生产和架设任务全部完成。 五一梁场按期
建成投产， 既缓解了紧张的工期压力，同
时为按节点工期完成综合试验段和先建
段建设任务打下了有力的基础。

五一梁场， 它的使命虽然只有一年，
可在武广客运专线建设的史册上却留下
浓墨重彩的一笔！

东湖架彩虹，风景这边更好
东湖，是武汉市著名的风景区。 据说

湖面比六个西湖的面积还大。 在清澈见底
的湖水里，能见到各式各样的鱼成群地在
湖里游动着。 武广铁路客运专线，就是要
从东湖的一角上跨过。

东湖特大桥 2225.15 米， 有 65 个墩
台，其中 16 个在湖里。 最深的水中桩基
达 36 米。 为保证美丽的东湖不受污染，
十八局集团五公司坚持文明施工，一切
给环保让路。 首先在施工方案上进行优
化，将原满堂支架法改为移动模架钢管
支墩贝类梁支架现浇施工， 采取提蓝
拱、卧拼竖转、原位现浇箱梁施工，这样
可以减少对湖水的污染。 在施工通道
上，他们宁可加大投入，在湖上搭起了
600 米长的铁栈桥， 两边用栏杆铁板防
护。 还安排专人每天清扫休整施工便
道，免得车辆带泥浆、杂物带入湖里。 水
中墩施工时，他们放弃简单省钱的土围
堰办法，采取用钢围堰的办法，并在泥
浆处理上， 专门设立 5 个泵站和泥浆
池，随时接力将污泥排除东湖以外 20 亩
大的泥浆池里。 桥墩施工时， 他们将钢
塔架进行全封闭，防止高空物体跌落湖
中。 一系列的保护措施， 有效地为东湖
撑起了绿色“保护伞”！

龙 头 起 处 大 江 惊
———来自十八局集团武广客专建设工地的报告
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