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□本报记者李良苏 通讯员李友文 张 绮
一

雨，在不停地下着，武汉三镇和整个
江汉平原，笼罩在无边的雨幕之中。

日前， 记者冒雨专程造访了正在建
设中的武广客运专线龙头工程———武汉
车站。

“从春节到现在，武汉的天气就没有好
过，雨是两天一小场，三天一大场，没有停
歇过。”担负武汉车站施工的十七局集团副
总工程师兼武汉车站项目经理李新国和党
工委书记王国柱同记者一见面，就抱怨说，
“下雨，给工程施工带来了许多困难。 ”

新建武汉火车站， 位于武汉市青山
区杨春湖畔，是武广客运专线的起点站。
车站设有客运专线和普通客车两个车
场， 共有正线和到发线 20 条、 站台 11
座；站房设计可容纳 6 万旅客同时候车，
高峰时每小时旅客发送量为 9300 人，是
与北京、上海、广州齐肩的全国铁路四大
枢纽中心之一。

在展示的车站效果图中，记者看到车
站主站房设计为 9 片波浪式重檐屋顶，造
型如一只展翅翱翔的大鸟， 寓意千年鹤
归、九省通衢和中部崛起。 站房分为地面
层、站台层、高架层，最高点距地面 58 米，
总建筑面积 35万多平方米。

车站设计充分体现人性化，最大的特
点是候车大厅分为“等候式”和“通过式”
相结合的全新旅客进站模式。 站前有 1.3
万平方米的高架人行平台，上下车旅客在
该高架平台上，即可完成与公交、出租车
等交通工具换乘的“无缝”对接。

李新国和王国柱介绍说，武汉车站和
整个武广客运专线建成后，从武汉到广州
仅需 4 个小时。 它对京广铁路分流，缓解
南北交通紧张状况，方便人们出行，促进
湖北和整个中部地区经济发展，都具有非
常重要的意义。

二
武汉车站由十七局集团与中建总公

司联合承建，2006 年 9 月 29 日举行开工
典礼。

十七局集团担负的主要工程量有：站
场和站线路基挖填土石方 320.6 万立方
米；进站公路高架桥、跨线大桥、立交桥等
各类桥梁共 10 座，共计 10503 延米；其中
南北咽喉路改桥及武青四干道特大桥和
6600 延米连续现浇梁，是全车站的重点工
程之一。

担负施工主攻任务的是十七局集团
所属的五公司和建筑公司。 标段划分为两
个工区，五公司承建第一工区，建筑公司
承建第二工区。

我们首先来到第一工区所辖的厂前
村路基工地，职工们正在冒雨进行箱涵钢
筋绑扎。 在工地指导职工施工的一工区项
目总工程师敬佩仁说：“工期不等人啊，现
在就是下刀子都不能停工。 ”

记者还想向他了解一些有关工程
方面的问题，可一转眼，他就被职工拽
到涵洞的另一边解决施工技术难题去
了，真是忙得连说话的功夫都没有。

风雨中，我们所到之处，看到工地
上到处都在大干快上。

车站北咽喉区路改桥工地，职工们
正在进行钻孔桩施工。 记者问职工：“每
天打几根钻孔桩？ ”职工答：“30 米长的
钻孔桩平均两天完成 5根。 ”他们说，当
地地质复杂，许多地段都是鱼塘、河道、
沼泽地带，淤泥厚，需要换填后才能进
行桩基础施工。 另外，武汉车站地质结
构特殊，地下岩层风化严重。 在别的地
方， 钻孔桩打入岩层 2 米至 3 米就行
了，可以这里设计要求打入岩层 20 米。
这些常耽误时间，要不施工进度还会更
快些。

在中北路立交桥工地，我们看到普
通客车联络线 1 号大桥和路基基底处
理基本完成。 职工们正在给涵洞拆模，
汗水和雨水从每个人的脸上流下，但没
有一个人叫苦、叫累，更没有人因此退
却。

我们来到第二工区承建的跨线车
联络线特大桥工地。 第一联现浇梁支架
搭设已经完成，项目经理刘本玉带领职
工们正在对支架进行预压试验。 他说：
“等到支架沉降稳定后， 我们就可以进
行现浇梁施工了。 ”

二工区担负着 3 座大桥施工，总
计 2771 延米， 其中连续现浇梁有 372
延米，任务相当艰巨。 但刘本玉胸有成
竹：“开饭馆的不怕大肚汉。 我们对现
浇梁施工有成熟的技术和经验， 难不
住我们。 只要当地政府和业主把征地
拆迁工作做到位，各种施工条件具备，
完成所担负的任务， 我们是完全有把
握的。 ”

在新武东村跨线客车联络线特大
桥工地，职工们正在下钢筋笼。 30 多米
长的钢筋笼，从起吊，到下放就位，到最
后混凝土灌注完毕，用了仅仅不到 3 个
小时。 可项目副总工程师李余华仍不满

意， 他说：“如果将施工方案进一步优化，
各工序间衔接再紧凑些，施工进度还有加
快的空间。 ”

风雨中，李新国、王国柱、李进驹、
陈贻稳、 李余华等集团公司项目领导，以
及张振清、刘本玉、何泽忠等各工区领导，
都同职工们并肩奋战在工地上。 工地上哪
里有困难，哪里就有他们的身影。

三
武广客运专线武汉车站的建设，创下

了国际国内多个之最：世界上最大的站桥
合一新型结构火车站；世界上最大的客运
专线火车站； 我国第一座实现铁路干线、
地下铁路、公路紧密衔接，乘客下车后不
用出站，就可“无缝”换乘的火车站……

李新国介绍说， 武汉车站设计标准
高，技术含量大，工艺复杂，其中有许多新
技术、新工艺、新材料，在国内车站施工
中，都是第一次采用。

武汉车站设计与整个武汉市区规划
相对接，施工过程中管理部门多，变更设
计多。 一项新设计，要经过多方会审，反复
修改，最后才能出图，经常造成图纸滞后。
再加上车站施工与市政建设平行作业，施
工干扰极大。 常常在一个狭小的区域中，
有铁路、地铁、市政、电力、电信等 10 多家
单位同时施工，作业交叉，相互影响。

施工工期紧。 车站总工期满打满算
不到 3 年时间， 虽比武广客运专线施工
整整晚了一年多，但工期后门已关死，要
求与全线同步建成。 这对承建单位的技
术管理水平和综合施工能力， 都是一次
严峻的考验。

李新国说，在车站施工过程中，他们
最困难、 最头疼的不是施工技术上的难
题，也不是施工干扰大，而是征地拆迁工
作滞后，造成施工无法按计划正常展开。

根据铁道部与湖北省签订的武汉车
站建设合同规定， 武汉车站的征地拆迁，
由当地政府来完成。 武汉车站地处城乡结
合部， 老百姓对每寸土地都看得金贵，再
加上分管部门多，各种利益和关系错综复
杂，使征地拆迁工作阻力重重，举步维艰，

严重制约了工程的进展。
十七局集团施工管区红线内， 铁路

需要征地 1033.2 亩、 拆迁房屋 14.76 万
平方米。 为尽快打破征地拆迁的瓶颈，
给工程施工创造条件，从 2006 年 9 月队
伍一上场，李新国等项目领导，就对施
工战略进行了精心部署和策划。 他们根
据工程前期因征地拆迁困难， 工点分
散，无法集中兵力展开大面积施工的特
点， 一边抽调项目最精干的人员和车
辆，成立征地拆迁工作组，协助当地政
府和业主做好征地拆迁工作；一边组织
职工，见缝插针进行施工。 许多工点，常
常是当天办好征地手续，队伍连夜就开
了上去，突击施工。

时代学院路段， 是车站桥梁最集中
的地段之一， 有普通客车联络线 1 号大
桥、跨线客车联络线特大桥、动车走行
线 1 号和 2 号大桥。 五公司和建筑公司
两个项目的职工，在拿到征地批文的当
天，就进入现场，展开施工。 职工们抢晴
天， 战雨天， 仅用 3 个月就完成钻孔桩
1.2 万延米， 建成桥墩 56 座， 拿下主体
工程。

渔光村路基征地批复文件，是今年春
节前拿到的。 担负施工的建筑公司职工，
在项目经理刘本玉的带领下，春节都没放
假，在不到 20天的时间内，完成 24万延米
粉喷桩，12 万立方米土石方， 攻克了这一
工程难点。

车站南北咽喉区的路改桥工程，土地
征用手续和工程变更设计方案，今年初下
发后，项目集中优势兵力和机械，在短时
期内，就攻克多项施工难点，为今后现浇
连续梁大面积施工，创造了有利条件。

项目办公室主任李友文透露说，就在
记者到武汉车站采访的前一天夜里，项目
召开了二季度施工动员会。 李新国在会上
提出，为确保工期，变前期的“见缝插针”
施工战略，改为现在的“凿缝插针”。 项目
决心调动所有的力量，一定要把工期向前
赶， 把征地拆迁所耽误的工期抢回来，以
迎接按期铺轨。

十七局集团武汉车站项目部职工，就

是靠这种特别能吃苦、 特别能战斗的精
神，竖起了武汉车站的第一座桥墩，筑起
了武汉车站的第一段路基， 被业主誉为
“最讲信誉、最顾大局、最能战斗的队伍”。

四
质量，是工程的灵魂。 从队伍一上场，

十七局集团参建职工就确立了“保部优，
争国优，创鲁班奖”的质量目标，他们决心
把武汉车站建设成为中国铁路史上的里
程碑式工程。

为确保这一目标的实现，开工以来，
项目经理李新国、项目总工程师李进驹、
副总工程师李余华多次深入工点， 给职
工们上技术课。 项目先后聘请多位国内
知名铁路站场施工专家， 在工地举办路
基、 桥梁、 房建等各类技术培训班 30 多
期，培训技术骨干 980 多人次，为打造精
品工程，夺取整个施工胜利，奠定了坚实
的技术基础。

“用制度管人，用制度管理项目，用制
度管理工程质量。 ”这是李新国逢会必讲
的一个话题。

在工程质量管理方面，项目部制定了
多项质量管理办法和制度， 严格规定：未
经检验的材料不购进、不使用；未经复审
的图纸不下发；生产要素配置不全、技术
交底不清的工程不开工； 上道工序结束，
未经质量检验工程师和驻地监理验收签
字的，不准进入下道工序施工。 从方方面
面、每道工序，认真把好质量关，使整个工
程质量始终处于受控状态。

在厂前村路基涵洞工地， 我们看到，
职工们绑扎好箱涵钢筋后，在混凝土浇注
前，先是自己进行质量检查，再请项目安
质部长和总工程师进行质量验收，最后请
驻地监理进行质量终检。

女驻地监理工程师杨李丽非常认真
地数了数钢筋的数量，查看了钢筋的绑扎
质量， 用卷尺仔细量了量钢筋的间距，又
检查了模板的尺寸和加固情况，等这一切
都符合设计要求后，她在施工检验证上庄
重地签下了自己的名字。 职工们这才开始
对箱涵进行混凝土浇注。

开工以来， 在全线组织的 4次质量信
誉评比中，十七局集团一直名列前茅，今年
一季度还取得质量信誉第一名的好成绩。

透过这些成绩，我明白了，李新国和
他的同志们取得成功的最大奥秘，就是把
对人民对历史的负责精神和辛勤的汗水，
注入到所承建的每一项工程之中，实行全
过程质量精细管理。

五
车窗外，绵绵细雨仍在不停地下着。
我在武广客运专线武汉车站的采访

眼看就要结束了，此时，不断浮现于眼前
的是李新国、王国柱、李进驹、陈贻稳、李余
华、张振清、刘本玉……一张张筑路人的
面孔。

记者和他们相处的时间虽是那样短
暂，但他们给记者留下的印象，却是这样
的深。 他们身上那种面对困难不屈不挠，
为祖国铁路建设事业顽强拼搏、对人民对
历史负责的精神……永远值得我们学习
和效仿。

李新国，1971 年参加工作， 先后参加
过襄渝、青藏、大秦、南昆、株六、洛湛等多
条铁路的修建，他把自己的大半生献给了
祖国的铁路建设事业。 长期野外施工，长
期两地分居，参加工作 38 年，仅在家里度
过两个春节。 可他没有任何抱怨，总是满
腔热情地对待工作、对待生活。

职工们说， 他是工地上最忙最累的
人。 如果说职工还有 8 小时上下班之分，
他却是 24 小时全日工作制。 不论白天和
黑夜，他的手机始终开着，工地上有什么
事找他，他总是随叫随到。

在武汉车站工地采访中，记者还结识
了褚华平、李学武、秦利强、冯毅、田志斌、
孙军世等一批风华正茂的青年大学生。 采
访时间有限， 记者没能深入地了解他们，
但透过他们“要珍惜机遇，努力工作，在岗
位上建功立业，干出成绩，做到无愧于时
代、无愧于企业、无愧于自己”的话语，坚
信他们有知识、有胆略、有闯劲，是我们这
支队伍的希望和未来。

天色渐渐地暗淡下来，雨却没有一点
停歇的样子。 归途中，我看到中北路立交
桥、新武东跨线客车联络线特大桥、车站
南北咽喉区路改桥等工地，职工们仍在冒
雨进行钻孔桩施工。

李新国说， 铁道部要求武广客运专
线 2009 年 4 月 30 日铺轨到武汉站，6 月
底全线完成铺轨，12 月底建成通车。由于
前期征地拆迁滞后和工程变更设计，耽
误了许多时间，造成施工形势严峻，工期
逼人。 现在，我们是开足马力，全力以赴，
可劲地朝前赶。

接着，他坚定地说：“施工中，不论遇
到多大阻力和困难， 我们也要想办法克
服，圆满完成所担负的工程任务，向党和
人民交付一座高质量的车站。 对我们来
说，这是责任，更是使命！ ”

雨 中 造 访 武 汉 站
———十七局集团武广客运专线武汉车站施工纪实

本报北京 4月 22日讯（通讯员李青颖）
最近，中华全国铁路总工会对抗击我国南
方地区发生冰冻雨雪灾害中，为在保证铁
路畅通、疏运旅客、抢运电煤和救灾物资
中连续作战、顽强拼搏、表现突出的路内
外 158 个先进集体、471 名先进个人，分别
授予火车头奖杯、火车头奖章。中国铁建 4
集体 9人名列其中。

在此次百年不遇的冰冻雪灾中， 中国铁

建在受灾省份的广大单位和职工， 坚决响应
党中央、国务院关于“保交通、保供电、保民生”
的要求，危难时刻，勇担央企的社会责任，积极
投身抗击冰冻雨雪灾害的伟大战役之中。

此次表彰中：十二局集团二公司广深
港项目部、 十五局集团六公司铁路运输
处、二十四局集团房地产集团公司、电气
化局集团四公司荣获火车头奖杯。 十二局
集团广州指挥部高级工程师宾凌涛、十二

局集团一公司武广大瑶山隧道项目部工
程师黎建华、十五局集团京沪高速铁路项
目部经理习仲伟、 二十四局集团董事长
王北京、 二十四局集团上海铁建工程公司
总经理王勇、 二十四局集团路桥工程公司
总工程师谢钦方、 二十五局集团二公司水
电工程部电力二班工长唐剑红、电气化局集
团四公司总工程师陈再红、电气化局集团四
公司作业队长张云川荣获火车头奖章。

抗击冰雪灾害 勇担社会责任

中国铁建 4 集体 9 人受铁总表彰

本报北京 4月 22日讯（记者杨秀权
通讯员彭春辉）4 月 9 日，是北京奥运会
倒计时 121 天，由十九局集团地铁公司
承建的北京地铁奥运支线 10 号线呼家
楼站通过验收。

上午 9 点 30 分， 呼家楼站东南出
口，20 面彩旗迎风飘扬， 崭新的呼家楼
站，灯火辉煌，干净整洁，试运行的地铁
列车来回穿梭。

由北京市建委组成的外观、内业、实
测 3个组近 50名专家组成员，分头对各
个单项工程进行认真细致的量测。 他们
有的将脸贴在墙上， 眯着眼睛观看墙体
的垂直度和平整度；有的拿着小锤，蹲在
地板上轻轻敲击； 有的在本子上不停记
录着各种检测数据。 验收时间长达两个
多小时，检测之细致犹如鸡蛋里挑骨头。

下午两点，经过 3 个专家组的评审
后，专家组组长、10号线副总经理宋玲坤
宣布，呼家楼站通过验收，并在验收文
件上慎重地签下了她的名字。 此时，全
场响起了热烈的掌声，专家们纷纷前来
与十九局集团地铁公司总经理兼项目
经理朱元生握手祝贺。

宋玲坤在接受记者采访时激动地说：
“中铁十九局集团项目部一直是 10号线
的标兵单位，呼家楼站是验收以来最好的
标段，工程质量达到了鲁班奖标准。 ”

呼家楼站是北京地铁 10 号线的中
间站，位于东三环京广桥下，为双层双
洞分离岛式结构。 2004 年开工以来，在
国内首次采用“初期支护逆作、二次衬
砌逆顺结合”的施工方案，成功完成了
大断面、多导洞的暗挖施工，有效地控
制了桥桩变形和沉降，防止了二次衬砌
结构开裂，主体工程被北京市评为结构
长城杯银奖。

通 过 验 收
北京地铁呼家楼站

本报广西玉林 4 月 23 日讯（记者
孔祥文 王秉良 通讯员解 丽）4 月
12日，广西玉林发生建国以来短时最大
强降雨，引发洪灾。 从 20时到次日凌晨
1 时，二十二局集团一公司岑兴项目 79
名职工和驻地武警等组成的救援队，穿
过茫茫夜幕，闯过湍急洪流，成功救出
驻地 160多人，其中项目部救出 50人。

12日，受冷空气南下和暖湿气流影
响，玉林突降暴雨，局部特大暴雨，6 个
小时降雨量达 201毫米。

19 时 30 分， 担负岑兴高速公路施
工的二十二局集团一公司项目经理
刘继鹏在工地接到电话， 有农民工被
1.5米深的洪水困在民房。

20时，他和项目书记张洪柱同时赶到
农民工住处， 洪水已淹没泥砖砌筑的平
房，12名农民工被逼到房顶的一个角落。

随同赶到的管秀军带两人欲涉
水过去，但因水流湍急，不得不返回。
刘继鹏紧急决定， 以一块高地为据点，
利用绳索搭成竹筏，一头用 200 米的长
绳固定在高地上， 人推着向前靠拢，顺
利救出了 12名农民工。

此时，所在的城北街道睦马村下睦
自然村也有 150 多人被困家中，多为老
人、妇女和孩子。“危难之际，我想到了
在这里修路的二十二局，却忘了打 110、
120”，村主任卢家俊说。

瓢泼般大雨越下越大，积水最深达
两米，多处围墙坍塌。

“会水的跟我来！ ”副经理唐述平跳了
下去，管秀军等 6名职工相继下水。“旱鸭
子”工程师李涛也毫不犹豫跳下去，但被
拉了上来。

“家里全是水，我感到房子仿佛在摇
晃。 ”40多岁的梁国基现在还心有余悸，除
了她和一个孩子，家中还有年迈的公婆和
前来玩耍的两个侄子，“幸亏这些铁道兵
出身的队伍及时赶来了。 ”

当游过一条小巷时， 一栋房轰然倒
下， 距离游在最后的韩海波身后不到一
米。 此次洪灾， 下睦自然村 73 间房屋倒
塌，70多户人家房屋被浸泡。

水越来越深，黑夜伸手不见五指。 竹
筏每推进 1 米危险陡增， 他们最远推了
200米。 因巷道狭窄，卢瑞林等两家 9口人
“乘坐”沙发游出。

高地那边，70 多名职工调集 10 多台
设备，正紧张地协助武警将冲锋舟、绳索
等不断运过来。 不远处，业主组织邻标段
20 名人员赶来了， 一些群众也加入进来，
组成了一支百人“爱心接力”救援队。

至 13日凌晨 1时，下睦自然村 160 多
人被救出。 项目搭成的竹筏经 6 次往返，
成功救出 50人，最长者 82岁，最小的才两
个月。

“我们是国有企业，关键时刻必须得
冲上去。 虽然项目部有 7公里路基被严重
冲刷，直接经济损失有 40多万元。 庆幸的
是，职工、村民无一伤亡。 人的安全最重
要！ ”刘继鹏说。

二十二局集团组织 79 名职工进行抢救

玉林暴雨洪流中成功救出 50 人

图为项目职工正涉水抢救驻地村民。 陈伟平 摄


