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———十一局集团四公司临策铁路项目部施工纪实

本报合肥 4月 21日讯（通讯员袁明云
陈国泰）以少量资金“撬动”上亿元大宗物
资，二十四局集团安徽公司物流分公司以
诚信为本，统一招标，集中采购，保证施工
生产顺利进行。。

近年来，该公司 10 多个项目部生产
用料大幅度增加，连连翻番，然而物流分
公司不仅全力满足物资供应， 并且无一
因进料延误影响工期， 给各施工项目部
节省了大量购料资金。 尤其值得一提的
是，这些上亿元物资，是在资金和现金缺

乏的紧急情况下， 他们凭借与客户长
期建立的良好互信关系，赊来的、争取
来的，用少量资金“撬动”了上亿元的
大宗物资。

由于赶进度、保工期，急需购进多
达 2600 多万元的钢材、 钢铰线等材
料，而购料资金却相当紧缺。 怎么办？
困难面前， 物流分公司迅速联系无锡
市三家供应商， 业务员唐素芳多次登
门与几家供应厂家协商， 很快在诚信
和友谊中签订了“先供货、后付款”供

货合同。
又如 ， 青阜线道岔 合同 额高 达

1100 万元，合同规定是先款后货。 但
项目资金不到位 ， 工期要求又特别
紧，于是 ，他们就利用其他项目资金
或公司的资金进行合理的资源调配，
以自身资源优势以及公司良好的社
会信誉， 结果仅用支付 400 万元、不
到一半的资金，就保证了全部道岔提
前到位。

物流分公司经理任启良告诉我们，以

往，材料由项目自行分散采购，专业性不
强，不能形成规模，加上外界干扰大，造成
质次价高，成本难以监控。 对此，公司决定
成立物流分公司，并从去年 3 月起，对公
司的主要物资采购实行集中管理，对新开
工项目的大宗物资由物流分公司统一招
标采购。

这样一来，由于物资招议标、规模采
购，不仅可以以量压价，而且，供应商为达
到长期占领供应市场的目的，也会以质优
价廉的服务， 极大促进物资效益的最大

化。上述物资供应商之所以能答应先供货、
后收款， 完全取决于规范合作下所取得的
互信关系。

物流分公司在“撬动” 上亿元大宗
物资工程中，还对招议标、评标及资质、
价格等实施全方位专业把关， 能省则
省，处处精打细算，以“小钱”来办大事
情。 如他们及早了解到钢绞线要涨价的
信息，迅速对永淮大桥和金寨高加强项
目所需钢绞线提前采购 200 吨， 大大节
约了成本。

少量资金“撬动”上亿元物资
就在股民朋友们以为反弹即将形

成之时，股市行情却又急转直下，一泻
千里。 这种高台跳水的惊悚感觉，让人
不寒而栗。 还好，就在大家开始欲哭无
泪，股市又及时地给人以安慰。 4 月 15
日，大盘又开始见“红”了，收了根小阳
线，沪市涨幅 1.57%，收复了 3300 点失
地。于是，股民朋友们又看到了希望。媒
体也开始预测：三季度股市有望绝地反
击，反弹行情呼之欲出。

反弹果真会如期来临吗？ 经验告诉
我们，“如期来临”， 恐怕是人们的善良
愿望，但请相信它一定会“来临”的。 打
开沪市的 K 线图，你会发现，从今年 1
月 15 日开始， 大盘就如脱缰的野马一
路狂跌不止，似乎绵绵无尽期。 让人想
到孔老夫子的感叹：“逝者如斯夫！ ”在
长达 3 个月的一浪高过一浪的下跌中，
大盘居然没有一次像样的反弹。 而每一
次小小的反弹，就像在告诉我们：赶快
卖掉手中的股票吧，股市已经看不到深
渊之底了！ 是啊，底在何方？

就像上升市道不言顶一样，下跌市
道也是不言底的。 你相信吗？ 即使底部
已经出现在我们面前， 我们也不敢相
信。 只有当一次又一次上下震荡、夯实
底部之后，只有当股市又一次爬升到高
位之后， 才能在没有抄到底的后悔之
中，无奈地相信我们看到底部了。 因此，
现在谈底部还为时尚早。 地板价之后，
谁能告诉我们还会不会出现地下室价？
地下室之下，也许还有地下室。 但是，经
验还告诉我们， 股市无情的下跌途中，
特别是长时间的以大阴线呈现的下跌
之后，一定会出现一次甚至两次报复性
的反弹。 在长达 3个月的兵败如山倒之
后，这样的反弹，也许会以每日的光头
大阳线呈现，红方在憋屈太久的情况下
会不顾死活地反扑，大有不把敌人消灭
干净不罢休的气势。 这样的反弹，也许
会持续数周，甚至一个多月。

假如反弹真的来临，你会怎么办？
对，选准股票，与狼共舞。 这里的

狼，指的就是庄家。 股市有 2000多只股
票， 哪一只是即将在不久的将来翻番，
甚至翻几番的那只呢？ 没有人告诉我，
也没有人告诉你。 但是，这只会翻番的
股票一定就在庄家的脑袋里。 庄家是股
市大鳄，神龙见首不见尾，神秘得很。 散
户是股海中的小鱼小虾，要想不被大鳄
吃掉，还要与之共存，与之共舞，间或还
想咬庄家一口，没有绝招是不行的。

怎么办呢？ 告诉你一个小窍门，
只要操作得当，应该十分管用。 这个
小窍门就是密切关注股票的投资价
值。用通俗一点的话说就是，如果你看
中了某只股票， 要是能圆满回答如下
几个问题，那么就恭喜你了，你很有可
能已经找到了“真金白银”。 问题一：所
处行业是否朝阳？ 问题二：行业之中是
否位居龙头？ 问题三： 是否具有成长
性， 也就是说这只股今后是否会很挣
钱？ 问题四：历史上是否疯涨过？ 问题
五：历史上是否大幅送配过？ 问题六：
主力是否已经介入？ 问题七：股价是否
处于底部？ 也就是说，其股价是否被低
估？ 问题八：是否当前股市热点，或者
今后有可能成为热点……

这些问题的正确答案相信你能够
猜到，但要正确回答这些问题却不是一
朝一夕的事，不下点苦功是不行的。
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反弹，
如果真的来临

□ 周裕君

本报韶关 4月 20日讯（记者周利兵）
4 月 10 日上午 9 时，武广客运专线炎庙
特大桥第 12 片移动模架梁顺利灌注完
成。 至此，该特大桥已连续 10片梁保持
了灌注时间为 6 小时、 施工周期为 11
天的最短时间，两项指标均创造了武广
客运专线移动模架制梁的最快纪录。

由二十五局集团三公司承建的炎庙
特大桥是武广客运专线的重点控制性工
程， 共 20孔 32米后张法预应力混凝土简
支箱梁，作为国内最新建造技术，移动模
架被称为高空移动的“桥梁预制工厂”，是
客运专线施工中典型的“高、精、尖”技术。

三公司武广项目部严格控制移动模

架过孔、模架调试、钢筋制作绑扎、混凝土
浇注等关键工序的施工期限， 并改进梁端
模板，使其轻便易吊装，拆装速度比以前大
幅提高。 他们还反复论证每一个可压缩施
工周期的方案， 及时解决现场出现的各种
问题，将移动模架施工周期从 15 天缩短为
11天。

移 动 模 架 制 梁 创 高 产

□ 本报记者张荣文 通讯员杜 萍 严茂林

日前，一辆卡车停在十七局集团建
筑公司太中银铁路绥靖段项目工地搅
拌站磅房前，女过磅员张勤盯着过磅显
示器上的数字，认真做着记录。 材料员
林英安进行复核后上车检验。 过磅完
毕，二人转身去了试验室。

“你俩过来一下，重新过磅！ ”前来检
查工作的十七局集团建筑公司董事长、总
经理杨金成把张勤和林英安叫了过来。

林英安和张勤以为出了什么差错，
慌慌张张地小跑着返回磅房， 重复操
作。 杨金成看到所显示数字与原先打出
的小票上的数字一致后。 问道：“材料过
磅后谁签字！ ”

“每一张过磅单，要 4 个人签字，分
别是站长、统计员、过磅员、收料员，缺
一不可！ ”林英安回答。

“夜间值班呢？ ”杨金成又问。
“夜间值班也是两人，一人过磅，一人

复核并检验，不会有丝毫误差。 ”一旁的老
职工兰远琪插话。

“项目部制定了工程项目物资管理规
定，夯实基础管理工作，从上到下每月掌控
物资消耗量、单价、走向。 ”老党员、搅拌站
站长常宝庆说。

“工作很扎实，收料就该这样，物资
管理就该过细。 稍有疏忽，都会给企业
带来直接经济损失。 ”杨金成一边翻阅
着一迭进料单和过磅单，一边满意地点
头说道。

“我们一定把工作做到最细最好，请杨
董事长放心！ ”在场的人异口同声地说。

“谢谢同志们！ 山里风大，注意保暖！ ”
杨金成与职工们逐一握手。
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由十五局集团六公司承建的武广客运专线乌龙泉段到花都段铺架工程，自 2007年 10月 5日开架以来，通过科学调配、精心组织、
合理布局，架梁速度一路走高，于 2008年 4月 14日成功创下了在建铁路客专单工班日架 900吨整孔箱梁 4孔的新纪录。 舒开喜 摄
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亲爱的读者， 你可能在图片和诗人
的笔下观赏过“大漠孤烟直”的奇特和壮
观； 你可能在影视屏幕上领略过沙尘暴
遮天蔽日、 吞天吐地的肆虐和狂傲。 但
“纸上得来终觉浅”， 这毕竟是从审美和
观赏角度来品味的， 难以真正体会到沙
漠那严酷的秉性， 也不会产生那种切肤
之痛的真情实感。

然而，十一局集团四公司临（河）策
（克）铁路项目部的职工，在茫茫的内蒙
古乌兰布和与巴丹吉林沙漠中， 艰苦奋
战近两年的时间， 他们面对沙尘暴的侵
袭、严寒酷暑的逼仄、死亡的威胁，缺水
的痛苦， 以及种种难以想象的困难……
始终像沙漠中的胡杨树那样，迎风而立、
坚韧不拔， 同兄弟单位一道筑起了我国
北部第一条穿越沙漠的钢铁大道———临
策铁路。

一年两场风，
从春刮到冬

3 月初的一天， 我们从内蒙古自治区
阿拉善盟的左旗出发，驱车穿越乌兰布和
沙漠，向地处巴丹吉林沙漠的四公司项目
部进发。 汽车驶进沙漠地带，尖哮的风沙
在浩瀚无垠的戈壁滩上尽情地撒泼打滚，
雨点似的沙粒扑打着车窗。 大约行进到百
余公里处，司机下车方便。 车门一开，狂风
裹着沙尘“呼”的一声钻进驾驶室，顿时，
我们几个人从头到脚浑身上下撒满沙尘。
陪同我们的项目部党委书记黄维勤笑了
笑说：风沙可能看你们是初来乍到，这次
就算格外“客气”了。 沙漠的脾气反复无
常、奇谲诡异；一年两场风，从春刮到冬；
一会儿天空还是晴朗如洗，但说“变脸”就
“变脸”， 一旦它抖起威风刮起沙尘暴来，
简直令人心惊肉跳、毛骨悚然，整个世界
像突然间被装进一个密封袋子里，伸手不

见五指， 即便是我们这样坐在一起，不
用打火机谁也看不见谁。

黄维勤说，我们刚来沙漠那阵，还
不了解沙漠的脾气。 白天刚扎起帐篷，
风沙就找我们的麻烦来了， 待晚上职
工们睡熟后，它一把就把帐篷掀翻，职
工们不得不与它展开争夺帐篷的“拔
河”比赛。

2006 年 11 月的一天， 项目部 7 名
职工驱车赶往地处中蒙边界的雅干前
方指挥所。 汽车驶出 100 多公里后，突
然间遮天蔽日的沙尘暴不期而至，在摧
枯拉朽的风暴面前，汽车就像是惊涛骇
浪中的一叶小舢板， 任凭风浪戏弄推
搡，在一个转弯处，汽车陷进沙堆里，司
机加大油门，7名职工在后面推，反复折
腾好一会，汽车就是干吼不挪窝，而且
越陷越深。 这时，有人提议把身上的棉
衣脱下来垫在车轮底下，汽车才慢慢地
“爬”出沙堆。

黄维勤向我们介绍说，在这里每刮
一次沙尘暴，就会“刮”走一批农民工，
他们说这不是人待的地方。 但我们的职

工肩负着一种历史使命， 传承着铁道兵
“哪里艰苦哪里去，哪里需要哪安家”的血
脉与精神， 在桀骜不驯的沙尘暴面前，从
没后退半步。

一天半斤土，
白天不吃晚上补

2006 年 10 月上马的临策铁路， 东接
包兰铁路的临河车站,�经内蒙古自治区的
巴彦淖尔市和阿拉善盟，穿越乌兰布和与
巴丹吉林两大沙漠，终至中蒙边境的策克
口岸。 十一局集团四公司担负施工的 3
标，地处阿拉善盟境内，200 多公里的标段
跨越两大沙漠，建设单位称其为全线最艰
苦的地段。

为了体验一下职工的沙漠生活，我
们走进了那一座座“蛰伏”在沙坑里的帐
篷。 只见床铺上、饭桌上、到处都覆盖着
厚厚的沙层，草绿色的被子，已经变成了
褐黄色了。

正在打扫卫生的职工对我们说，这里
风沙是无孔不入，“一天半斤土，白天不吃
晚上补”，打个电话就“赚”一嘴沙。 大漠的

冬夏，可以说是冰火两重天，盛夏时地面
温度接近摄氏 60 度， 好奇的职工把一个
鸡蛋埋在沙堆里，不一会就可熟吃了。 这
时的沙漠就是个大蒸笼，人体内的水分几
乎被蒸发掉了，嘴唇干裂，口干舌燥，但沙
漠的水含有大量的盐碱， 喝一口又咸又
涩， 无论什么颜色的衣服洗净晒干后，都
会变成白色的衣服。

到了冬天，这里最低温度可达摄氏零下
30多度，晚上睡觉戴着棉帽和口罩，早上起来
满嘴都是沙，眉毛鼻子凝结着一层冰霜。

人们在形容碰到倒霉事时常说“喝口
凉水也塞牙”，到了这里，这句戏言就成为
“家常便饭”。 喝水吃饭也要与风沙抢时间
争速度，刚揭开锅盖，风沙“呼”的一声抢
先“就餐”。

你看我们现在的所有帐篷和活动板
房的缝隙， 都用生胶带粘得严严实实，即
便是这样也挡不住风沙“进村”。 刚来那阵
还没想到这一招， 风沙如入无人之境，一
夜之间，你猜怎么着？ 我们都被埋在沙堆
里， 就是我们这座小帐篷里， 就拉出去 8
推车的沙土。

一阵旋风起，
道路难寻觅

在沙漠里行走和施工，最怕的就是迷
路。 表面上看，浩瀚的沙漠一览无余，但一
旦遇到雨雪天或者刮起沙尘暴，走过的道
路被风沙或大雪覆盖， 形成一片混沌世
界。“一阵旋风起，道路难寻觅”，失去参照
物的人们，地不辨东西，天不分南北，打手
机又没有信号， 那可真是呼天天不应，叫
地地不灵。 对此，测量班的同志有着切肤
之痛。

班长安晖对我们说，测量班是负责线
路复测、路基放样、划立边脚线、埋设边桩
等项任务的。 2006 年上场之际，正值沙漠
的冬季，我们出发时带的矿泉水，成了冰
疙瘩，火腿肠变成了冰棍棍，在两个多月
的时间里， 我们天天就着沙尘啃方便面。
现在，见了方便面就想吐，简直可以说是
谈“面”色变。

全站仪里的电池平时充足电后，可用
一个月，但在摄氏零下 30 多度的低温下，
不到一个小时就没电了， 仪器冻得失灵，

我们只好找点胡杨树枝烘烤一会，再继续
工作。 我们班 9 个人的手、脚、脸，全部被
冻得变紫、变黑，直至溃烂成疮。

那年 12 月的一天， 我们冒着风雪前
往中蒙边境去复测放线。 到了中午，大家
啃了一包方便面后，杨云东和金明站继续
往前埋设路桩，我带车回到项目部加油充
电。 这时雪越下越大，道路已被覆盖，茫茫
大漠一片银装素裹，等我们摸索着赶回吃
饭的地方， 已不见杨云东他俩的踪影，我
们的心一下子像掉进了冰窖里。 在这样的
冰天雪地里， 如果夜里不能回到驻地，人
会冻成冰棍的。 我们开着车四处寻找着他
们的身影，大声呼喊着他们的名字，但在
呼啸的风雪面前，我们的声音犹如一块小
石子投入大海，显得毫无声息。 这时，夜幕
已经拉开，有的职工禁不住哭出声来。

再说杨云东和金明站他们，面对漫天
的飞雪和夜幕的吞噬，他们人慌无智地向
前走一段，再往后走一段。 杨云东说，咱们
这样毫无方向地奔波， 冻不死也会累死，
还是仔细地回想一下。 站了一会，杨云东
说，我依稀记得在汽车行驶道路的右侧有
一蒙古包，咱们就朝那个方向走，或许能
找到一条生路。 等他们翻过一座沙丘，果
真看到一辆牧民们拉煤的汽车，他们搭上
这辆车，当晚住在这家蒙古包里。

安晖说， 我在测量班工作也有 10 多
年的时间了，从没有遭遇过这么艰苦的环
境，但我们还是挺过来了。 于今，主体工程
已全部完工。 去年，在建设单位组织的信
誉综合评价中位居第一，我们项目部被评
为“优秀项目部”，经理田红星被评为“优
秀项目经理”。 田红星也自豪地对我们说，
每当我想到我国北方第一条穿越沙漠的
钢铁大道， 是我们亲手建起来的时候，一
种成就感就油然而起，虽然我们付出了许
多，但物有所值、情有所值！

本报晋江 4 月 20 日（记者张兰忠 通
讯员马文斌 孙臣领）全长 2424米的福厦
铁路第一长遂———紫岭隧道，单口掘进突
破 2000米大关。

福厦铁路第一个开工建设的Ⅲ标段
紫岭隧道，自 2006年 10月进洞施工以来，
先后创造了单口月成洞 203 米和 205 米、
月掘进 207 米和 210 米， 最高二次衬砌
212米的好成绩。

位于福建省晋江市紫帽镇境内的紫岭
隧道，是福建省第一条快速铁路福厦铁路的
重点控制工程， 洞内采用重型轨道碎石道

床。 承担该工程施工的二十一局集团的
建设者，采用双侧壁导坑法和超前支护、
短进尺、快封闭、快循环的施工方法，克服
了地质构造复杂、围岩破碎、涌水、渗水等
不利因素。 为确保工期、质量、安全和进
度，随时解决施工中出现的各种问题，项
目部成立了科技攻关小组、 质量技术监
督小组和青年突击队， 因地制宜开展劳
动竞赛，从抓安全质量、工期进度入手，通
过改变施工工艺、强化工序衔接，缩短循
环时间，提高施工效率，全面控制安全质
量，为顺利掘进创造了良好条件。

紫岭隧道

单口掘进破 2000米大关

本报韶关 4月 20日讯（通讯员舒开喜
王少波）近日，在众人的共同瞩目下，被动
过“手术”的 DF900 型架桥机安全顺利地
架设了第一片整孔箱梁， 此后又再次在一
天内连架 3孔， 标志着十五局集团六公司
武广线 DF900 型架桥机整机过隧道改造
方案一举获得成功。

由十五局集团六公司承建的武广客专

铺架段，共须架梁 426 孔。 经过多方研
究和论证，最后决定对架桥机做“瘦身
手术”， 即把辅助支腿降到尽可能最低
限，“O型”腿在保证其强度和刚度的前
提下采取特殊措施使其变窄，再增加部
分辅助设备，确保了架桥机整体功能不
受影响， 缩短了架桥机过隧道转场时
间，加快了架梁进度。

900 吨架桥机成功“瘦身”

本报河南偃师 4月 19日讯（通讯员
谢 挺）4 月 10 日晚 10 时， 当最后一方
混凝土沿着料槽欢快“游”入钢筋骨架
后，20余名身穿蓝色“中国铁建”工作服
的作业人员箭步走下脚手架，“成功了！
我们成功了！ ”欢呼的人群将现场指挥
王跃东高高举过头顶，宣告：郑西客专
V 型墩偃师特大桥 706 号墩梁体 A 号

块顺利完成。
承担施工任务的十六局集团四公司

郑西项目部，为确保 A 号块顺利浇注，他
们通过电脑模拟、精确计算钢筋间距；选
派 8 名经验丰富的测量工程师对浇注全
程实施沉降观测，17 名技术员根据施工
方案全程指导，严密监控，各工序、环节
沿着既定轨道平稳快速推进。

郑西客专 V 型墩梁体浇注拉开序幕

本报北京 4月17日讯（通讯员姚 瑶）
由十六局集团电务公司承建的洛湛铁
路 ZH2 标段， 在洛湛建设指挥部组织
的第一季度质量综合评比中，从全线 25
家参建单位脱颖而出，荣获第一名。

洛湛铁路是国家西部开发的 10 项
重点工程之一，其 ZH2标段全长 215公
里，跨越南岭山脉及桂江、浔江等主要

河流，涵盖房建、给排水、站场建筑、通信、
信号、电力、车辆设备安装 7 个专业，工序
交叉多、协调层次复杂，管理跨度大，工期
紧。 十六局集团电务公司洛湛项目部上场
后迅速展开全面施工，排除万难，加强管
理，对安全质量坚持高标准、严要求，以超
常规，争第一的工作作风得到了业主和监
理的一致好评。

十六局集团洛湛项目部

综合评比获第一名


