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来自阿尔及利亚的报告
（上接第一版）这是一个资源丰富而又贫乏
的国家。 其石油资源丰富， 完全可以满足
“油老虎的胃口”； 而先进的机械设备和高
素质劳动力资源，这里又极其缺乏。如何整
合全球资源，尽快形成设计施工能力，是中
国铁建在这里遇到的又一道难题。

为了加快公路建设步伐，“金普庆总
裁先后 4 次率领中国铁建高层管理者现
场办公，亲自组织整合我国多家综合设计
院、专业设计院资源，加快东西高速公路
设计进度， 编制详尽的施工组织计划，努
力避免计划实施过程中出现‘短板’。 ”项
目总经理卓磊告诉记者，“金总每次到阿
尔及尔，都是靠药物倒时差，顾不上休息，
就翻高山越深壑，深入施工现场，在一次
次现场追问中，出思路，提方法，帮助我们
解决各种问题。 ”

设计施工总承包，在设计上的“技术
集成”， 充分体现出大型企业集团的竞争
优势。 为保证工程质量，优化工程设计，改
善高速公路的纵面坡度，增强运营的安全
性，中国铁建组织专家队伍，深入细致研
究合同条款， 严密现场勘察， 将原方案 7
座隧道，优化为两座；原方案 107 座桥梁，
优化为 86 座，节省了大量投资，将有限的
资金用到刀刃上。

走进施工现场， 处处都是机声隆隆，
一派热火朝天的会战景象。 机械化作业、
专业化施工、工厂化生产，替代了“人海战
术”，降低了劳动力成本。“受时间、空间的
制约，落实到现场的每一个动作，都必须
有严密的超前计划性。 ”卓磊说，“我们严
密按照施工计划、 现场环境和地质状况，
进行设备选型，科学配置生产要素。 90%的
设备从中国集中采购进口，同时采购 3000
多万元的备件，保证设备正常运转。 10%的
设备从欧洲市场招标采购，努力提高作业
线运行质量。 ”

在泥灰岩地质研究方面，具有一定的
国际地位， 在阿国又有 15 年工作经验的
法国地质协会秘书长保罗和他的法国公
司，也被中国铁建专门聘请来了，担负图
纸审查工作。 由于中标段地质特点，为世
界罕见的大面积泥灰岩地质，这种地质开
挖前很硬，扰动之后，怕风、怕水、见不得
阳光，隧道和路基高边坡开挖，极易滑塌。
采取措施太强，投资不足；太弱，安全质量
没有保障，工程造价、工期、安全、质量等，
由此受到严重影响。 受聘于中国企业的保
罗公司，处处专门与中国企业“过不去”，
从每一个细节上给图纸挑毛病、 卡标准，
为长达 40 多公里的泥灰岩地质施工，提
供了可靠的技术保障。

中标段工程浩繁，构造物复杂，按照
专用技术条款要求，每一个构造物都必须
独立出图，即使是相同的构造物，也不能
复制。 很多设计工程师，从踏上阿国的土
地，一年多都没有休过假，每天加班加点
忙设计。 然而，设计加快了，审图又成了满
足现场图纸供应中的“短板”。 经中阿双方
协商同意， 由中信—中国铁建联合体，另

行组建一支外部审查队伍，独立按照专
用技术条款的要求履行职责，将特殊地
质以外的图纸， 交由中方自行审查，大
大提高了图纸审查的效率，提前 3 个月
保证图纸到现场。

四
2006 年 11 月 7 日， 在中非合作论

坛北京峰会上，阿尔及利亚总统布特弗
利卡称，东西高速公路工期是 40 个月，
而不是 41个月，绝对不能动摇！

然而，工程开工前，谈及工程工期，
业主都会这样回答：“只有真主才知道，
什么时候能够开通。 ”几乎没有人相信中
国企业，能够在 40个月内开通这条道路。

而现在，几乎没有人不相信，中国
人能够按期完成任务。 甚至认为部分标
段提前完成任务， 中国人也能够办得
到！ 于是，他们又将中标段合同外，总投
资约 5 亿元人民币的 3 个互通立交桥，
交给中方施工。 还有 5座互通立交桥也
在意向当中。 在业主看来，中国企业竞
争实力毋庸置疑。

开通东西高速公路，重难点控制工
程主要集中在中标段。 只要中标段能够
提前开通，就能将阿尔及尔、奥兰、君士
坦丁等阿国三大中心城市连接起来，尽
早发挥其巨大的经济和政治效应。 但
是， 由于中标段现在施工的有 4 段工
程，都是他国公司前期施工不敢涉足的
困难区段，地处恐怖分子老巢，安全压
力大，很多地段没有人敢去，加之地质
复杂，地形起伏大，这段工程令各国公
司望而却步。

从阿尔及尔驱车向南经过一个多
小时的颠簸，就进入 M3 标段的崇山峻
岭中，放眼望去，山顶白雪皑皑，山腰云
雾缭绕。 正是由于恐怖分子盘踞山中，
使这里的山川失去色彩，却增加了无限
的神秘、恐怖色彩，令人望而生畏。 阿国
基础设施建设规模大， 资源又极其缺
乏，地材需要量大，依靠当地产能无法
满足需求，价格飞涨，直接影响工程成
本和建设进程。 承担 M3、M4 标段施工
任务的十二局集团，不畏艰险，最终在
这里选定了一座曾因恐怖分子经常出
没，承包商不得不将其废弃的碎石厂。

3月 5 日下午，记者得到军方允许，
顶风冒雪来到这座位于山顶的碎石厂。
紧挨碎石厂的就是一座军营，士兵们扛
枪伫立在风雪中，向记者挥手致意。“开
采这座碎石厂，得到了阿国政府和军方
的支持。 工人们上山之前，派军队对厂

区周围进行了‘定点清除’，然后，在山上
扎营，派重兵住守，保护中国员工生命财
产安全。 ”项目总工程师告诉记者，“在当
地人不敢进山的情况下， 我们自己动手，
将高压电力线架设上山，以最快的速度开
始碎石生产，保证现场供应，大大降低了
地材成本。 ”

在极端困难的环境中，中国铁建以我
为主，努力创造条件，攻克道道难关，快速
形成施工能力。 2007 年国际劳动节期间，
阿尔及利亚公共工程部部长阿马尔·顾勒，

来到中标段施工现场，对中国铁建取得惊
人的施工进度和良好的工程质量，大加赞
赏。

2007年 5月 29日，阿尔及利亚总统布
特弗利卡，在接见东西高速公路中标段中国
铁建项目总经理时说：“感谢中国人，感谢真
主选择了中国，向中国建设者表示慰问。 ”

2007 年 11 月 24 日，阿尔及利亚总理
贝勒卡迪姆， 在公共工程部长陪同下，视
察了阿尔及利亚国际工程展览，亲切接见

我方总经理，并对中国铁建取得的成绩表
示满意及感谢。 阿国公共工程部要求承担
东标段施工任务的他国企业，向中国企业
学习。

五
东西高速公路中、西标段，管理跨度

上千公里， 沿线都是阿国居民密集居住
区。 维护中国员工的权益和生命财产安
全， 尊重阿国国情和当地民众宗教信仰，
赢得阿国人民的友谊，对于中国企业同样

是一种考验。
走进营地，记者发现很多员工的床头

都有一本小册子，里面记载着阿国人民的
礼仪、习俗和禁忌，以及出国员工必须遵
循的文明守则和行为准则。 十二局集团中
标段项目书记张占军说：“在阿工作的中
国铁建员工，出国前都要进行严格的政治
培训， 并将维护中国公民的国际形象，写
进劳务合同。 ”

为记者开车到工地采访的司机名叫

哈克姆， 他还有一个中文名字叫李林，曾
是阿尔及尔市的一名出租车司机。 自从到
东西高速公路中国铁建项目部打工，他开
始学中文、练本领，被项目部评为“优秀员
工”， 还获得了到中国清华大学培训学习
的奖励。

东西高速公路开工后，中国铁建在当
地招募阿工近 4000 人， 培训阿工上万人
次， 现在这些阿工都已掌握一技之长，既
有效缓解了当地就业压力，又为阿国培养
了一批优秀的工程技术和管理人才。

在中标段的每一个营地和施工现场，
处处都能看到阿国宪兵身影，他们在这里
把守着营区大门，看护着施工工地，昼夜
守卫着中国员工的生命安全。 据统计，仅
去年以来，阿国就先后发生震惊国际社会
的恐怖事件近 10起，伤亡数百人。 为了确
保在阿员工的生命财产安全，中国铁建始
终把安全工作作为头等大事来抓，统一营
地建设，实行军事化管理。 他们在营地四
周建起围墙和安全防护网、 设置岗楼，严

格禁止员工单独外出。 员工上班早出晚
归，都有军警跟随保护，使广大员工始终
在严密的安全保护下，坚守工作岗位。

去年 9 月， 由于连日暴雨引发洪水，
离十九局集团项目驻地不远的哈米兹镇
发生山体滑坡，公路中断，上千辆汽车受
阻。 十九局集团项目部接到当地政府求助
电话后，紧急出动几十辆推土机、装载机，
全力拼抢， 在极短的时间内就将道路疏
通，每一名路过的司机都放慢速度，以阿
国礼仪向中国工人挥手致敬。 据统计，中
国铁建所属各项目部，先后向公路沿线的
学校和伊斯兰教人道主义救援机构“红新
月会”等，捐助上百万第纳尔，救助当地贫
困群众、发展教育事业、开发医疗科研项
目；出动大量人力物力，积极为当地义务
修路、建足球场、疏通河道、改善生活设
施、参与抢险救灾，赢得了阿国政府和人
民群众的高度评价。 在广泛接触交流中，
中国工人与阿国信教民众，逐渐建立起深
厚友谊。 过去只有少数阿国人会用日语说
你好， 现在只要有中国人出现在那里，就
会有阿国人挥手致意，用流利的汉语脱口
而出：中国，你好！

六
“棋到中盘才见功力。 开局固然很重

要，但中盘更显功力。 ”今年 3 月 22 日，
金普庆在阿尔及利亚现场办公时指出，
“现在项目已进入‘中盘’，到了攻坚的阶
段，这时需要解决的问题很多，有生产要
素的合理调配问题，有技术难题限时攻关
的问题，有进度、质量、安全、效益等各方
面的问题。 ”

受到李长春同志三次亲切接见之后，
金普庆对于建设好东西高速公路，感到了
更大压力。 在 3 月 24 日下午召开的现场
办公会上，金普庆根据自己了解掌握的现
场存在的各种问题，向各标段项目经理追
问解决问题的方法与思路，现场“开方、抓
药、治病”。 他要求项目管理者，要穷尽一
切问题，一级一级地追问下去。 真正对摆
在眼前的问题限时解决、专题解决、对症
下药。 只有这样我们建设的工程才能经得
起市场的追问、业主的追问、历史的追问。
“大家要深刻领会长春同志的讲话精神，
东西高速公路是一条政治路，是大国展示
的一个平台，承载着我们国家的信誉。 ”金
普庆强调，“听了长春同志的多次指示后，
我更感到肩上的责任重于泰山，如果我们
不以强烈的责任感、使命感和危机感来做
好工作，来贯彻落实好长春同志的讲话精
神，我们就会辜负他的重托了。 ”

目前， 各参建单位正超强配置要素，
超前安排计划，限时消除“瓶颈”，全力组
织“中盘”突进，确保中标段每月完成产值
1 亿美元的施工计划，坚决打赢 2008 年攻
坚战， 以优异的成绩向中央首长汇报，让
祖国人民放心，为中国铁建争光，用我们
的智慧让中国制造成为世界品牌，向阿国
人民交一份满意的答卷。
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阿尔及利亚公共工程部部长阿马尔·古勒考察中标段现场，高兴之情溢于言表。

本报株洲 4 月 13 日讯（通讯员
刘庆玉）日前，武广客运专线责任有限公
司董事长陈章连在观看了十六局集团武
广项目部无砟轨道先行段施工时称，“你
们开创了国内无砟轨道施工的先河！ ”

3 月 14 日，湖南株洲春意盎然。 此
时，十六局集团武广客运专线项目部管
段无砟轨道铺设现场人头攒动，专家云
集。 来自中国铁建武广总公司、中南大

学、设计、咨询等 20 多家单位的 200 余名
领导、专家、工程技术人员齐聚一堂，共商
和探讨无砟轨道施工这一崭新的课题。

武广客运专线设计时速高达 350 公
里，其轨道铺设将在国内首次采用当今世
界最先进的德国雷达双块式无砟轨道技
术。 由于它的技术标准高，机械化程度高，
质量控制严格，必须先取得相关工艺技术
参数要求， 最后才能在全线大范围推广。

因此，武广客运专线有限责任公司优选先
行段，专门对施工工艺、施工方法、施工设
备和施工队伍进行一次集中检验和培训。
十六局集团武广项目部作为无砟轨道先
行段的施工责任主体，承担了科研攻关和
施工任务。

观摩会上，铁四院对双块式无砟轨道
设计、CP3 网的建立原理进行了阐述，铁
五院介绍了无砟轨道施工细则，十六局集

团武广项目部就施工准备、 沉降评估、精
密测量、工装设备配置、工艺性试验、道床
板混凝土浇注等方面进行了介绍。 仪式结
束后，观摩团沿先行段分别进行了认真细
致的观摩研究、探讨和分析。

中国铁建副总裁兼总工程师夏国斌、
副总裁赵广发，武广公司副总经理邓卫升，
十六局集团董事长刘汝臣分别在观摩会
上讲了话。

武广客专无砟轨道先行段召开观摩会

本报西安 4月 13日讯（通讯员刘远峰
杨帝龙）清明时节，古城长安绿柳低垂，
秦川大地桃花盛开。 西安市未央区举办
了一年一度的“桃花节”盛会。 与之毗邻
的十七局集团三公司郑西项目，在掀起
春季施工高潮的同时，借近水楼台大作
“文章”宣传企业经营及文化成果。

三公司郑西项目承担的郑西客专
渭河特大桥全长 16138.3 米，工期 28 个
月。 为了展示良好的企业形象，扩大社

会影响面，项目党工委抓住“桃花节”这
一有利契机，在全线掀起大干热潮的同
时，还在主要路口竖立展示企业形象的
广告牌，企业、施工简介牌，并在紧邻桃
园的墩柱上安装“郑西铁路，中国铁建
十七局集团承建” 等大字标牌广而告
之。“桃花节”开园以来，项目沿线游人
如织，很多游客在沾“桃花运”的同时争
相与十七局集团“零距离”接触，并摄影
留念。

十七局集团三公司郑西客专项目

今春沾上“桃花运”

本报长沙 4月 13日讯（记者周利兵
通讯员邢 天）半个月来，二十五局集团
三公司长沙市栖凤路下穿京广线框架
桥项目部全体职工三班连倒， 昼夜不
停，抢建浏阳河大堤防汛工程。

据长沙市防汛指挥部介绍，3 月底
4月初的防汛工作是继年初抗冰救灾之
后的又一场恶仗。

三公司长沙市栖凤路下穿京广线
框架桥紧临浏阳河大堤， 连日的大雨，
已使浏阳河的水位不断上涨，很快就窜

到了警戒线。
在三公司的建议下，业主增加了两

排深 15 米、直径 1.5 米共 30 根挖孔桩，
按照距离京广铁路的远近由密到疏排
列， 挖孔桩间灌注高性能防渗混凝土，
以确保浏阳河大堤和浏阳河京广铁路
大桥的安全。 目前，该防护工程已基本
完工。 将来，这个防水防渗帷幕，将作为
长沙市栖凤路两侧路堑的文化墙而存
在，既能保证城市市容的美观，又能起
到防汛的作用。

浏 阳 河 畔 防 汛 忙

本报广州4月 13日讯（通讯员张玉金
张建宾）近日，十四局集团北京房桥番禺
分公司，为广深港客运专线 ZH-1 标生
产的时速 350 公里 32 米 /24 米预应力
整孔简支箱梁，顺利通过铁道部生产许
可认证评审。 这标志着十四局集团广深
港项目部在全线首家取得了铁路桥简
支梁生产许可证。

承担广深港客运专线 ZH-1 标 508
孔箱梁生产任务的十四局集团北京房
桥番禺分公司， 自 2006年 11月建场以
来，始终坚持“开工必优、一次成优、全
面创优”的施工理念和“打造客运专线

精品”的质量理念，在施工生产过程中
严把原材料质量关、工序质量监督检验
关和安全文明生产等关口。 从 2007 年
11月正式投产开始，现场全体职工像呵
护自己的亲生宝贝一样全心投入，确保
了产品“健康漂亮”。 在此次认证评审
中，铁道部专家组对该单位产品质量管
理体系、生产过程控制、生产资源提供、
产品质量检验等方面进行了综合评价，
一致认为，技术标准齐全，管理制度健
全，制梁保证体系完善，职工素质和干
部管理水平符合要求，安全质量工作有
序可控，完全满足取证细则要求。

十四局集团广深港项目

箱梁生产首获认证

本报哈尔滨 4 月 13 日讯（通讯员
邹积东 韩志强）近日，二十二局集团哈
建公司被黑龙江省建设厅授予“黑龙江省
建设安全生产工作先进单位”称号，哈阿
项目部、项目经理林屹分别被授予“哈尔
滨市建筑施工安全文明样板工地”和“黑

龙江省建设安全生产工作先进个人”荣誉
称号。

去年以来，二十二局集团哈建公司各
级领导班子把安全生产作为一件大事来
抓，建立网络，落实责任，主要施工环节和
工序指定专人死看死守，实现了无责任行

车险性及以上事故，无责任职工重伤及以
上事故，无责任交通、火灾、爆炸及设备事
故。 他们当年创总公司安全质量标准工地
1 个，集团公司安全质量标准工地 3 个，哈
尔滨市安全标准工地 1 个，哈阿和杭州留
石路项目部顺利通过了国检。

二十二局集团哈建公司

安 全 生 产 为 企 业 创 誉

申嘉湖高速公路是“长三角经济区”通往上海的五大通道之一，在嘉兴与乍嘉苏高速公路相交，形成了浙江省第二大互通枢
纽———观音桥互通枢纽。 担负施工任务的二十一局集团三公司申嘉湖项目部，以建设“景观路、环保路、生态路”为施工理念，打造
“中国铁建”品牌。 图为观音桥互通枢纽全景。 本报记者 尹登明 摄

川气东送管道工程

马 口 河 隧 道 贯 通
本报讯 由十一局集团四

公司担负施工的川气东送管道
工程马口河隧道于近日安全顺
利贯通。 该隧道全长 1667.85米，
最大埋深约 290米，溶腔、溶洞群
发育， 地质条件复杂。 自开工以
来， 四公司通过开展“创优争先”
等活动，实现了“质量零缺陷、安全
无事故”目标。 在业主组织的每月
综合评比中，该项目始终保持前三
名的好成绩。（严茂林 王献礼）

广深港客专

东引河特大桥箱梁浇注破难关
本报讯 近日， 十七局集

团广深港项目一分部承建的
广深港客运专线东引河特大
桥第三片预制梁浇注成功。该
箱梁长 32.6 米、宽 13.4 米，是
我国目前结构最复杂、 技术含
量最高、预制难度最大的铁路
箱梁。（刘亚鹏 江 浩 肖林果）

天津北疆电厂

铁路专用线特大桥开工
本报讯 由二十三局集团

一公司承建的天津北疆发电厂
铁路专用线南堡疏解线特大桥，
日 前 开 工 建 设 。 该 桥 全 长
1830.33 米， 合同工期为 13 个
月。 （张 涛）
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