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本报西安 4 月 9 日讯（记者高 俊
通讯员翟天翔）铁一院连续多年保持了
中国铁建系统内的廉政低发案率，仅去
年一年即挽回直接经济损失 136.43 万
元，避免损失 97.57万元。

据铁一院党委书记李长海介绍，该
院历来十分重视反腐倡廉建设，近年来
更是将纪检监察工作与生产经营紧密
结合， 有力地促进了生产和管理的提
高。

铁一院党政领导一方面高度重视、
反复强调反腐倡廉工作的重要性，所属

的各级纪检监察组织改变思路，把工作
定位在保证、维护和促进企业的改革发
展上，将原有的 20 多项办法清理、完善
为 8 项制度，探索出查办案件“两头延
伸、四个结合”的有效途径，将堵漏筑
堤、整章建制集于一身，形成了完善高
效的制度体系和工作机制。 处级以上人
员发案率逐年降低，并连续多年保持了
中国铁建系统内的最低发案率。 2007
年，铁一院职代会对院级和中层领导班
子成员廉洁自律民主测评的优良得票
率分别达到了 99.2%和 85.5%。

围 绕 生 产 经 营
加 强 廉 政 建 设
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本报天津 4月 10日讯（通讯员赵桂军）
“这是京津线的双翅，工程细部做法好，各
工序衔接紧密，十七局施工组织到位！ ”铁
道部副部长卢春房日前视察十七局集团
建筑公司武清站站台雨棚工程时评价说。

该工程是京津城际轨道交通工程项
目的亮点工程，为全钢结构排架，分两排
对称布置，建筑长度 441.64 米，建筑高度
9.75 米，建筑面积 12349 平方米。 数百米
长的雨棚横跨于站台之上，从远处看去像
大鹏展翅，气势恢弘。

卢春房是乘坐轨道车来检查该工地
的。 当他和检查组有关人员走下火车，步
上崭新的武清站站台时， 首先停下来，环
顾四周，仰头观看正在有序施工的雨棚工
程，继而走上前与建设者亲切握手：“大家
辛苦了！ ”

接下来， 卢春房认真查看各施工工
序，并询问现场安全管理情况。 当听到安
全员流利的回答，看到作业人员的安全带
系得规范，业务操作熟练，现场安全标识
醒目， 施工有序进行时， 他欣慰地笑了：

“干得不错，安全工作是关键，思想上的弦
可不能放松！ ”

该工程于 2007 年 11 月开工以来，项
目经理李永胜，副经理郭志豹，总工程师
唐菘带领职工战严寒， 拼智慧， 创新技
术，科学施工，克服材料运距远、安装技
术难度大、霜雪干扰，交叉施工等困难，
确保了安全质量和进度， 在铁道部组织
的京津线质量信誉评价中获第一。4 月份
该工程紧张收尾， 为如期投入运营打下
坚实基础。

武清站雨棚是京津线双翅

本报上海 4 月 10 日讯（通讯员
林贻嵩 记者吴炳森 朱海燕）海风呼
啸，巨浪翻腾。 快艇如掠海低飞的紫燕
把我们送上长江口外的长兴岛。

在五级海风的怒吼之下，二十四局
集团党委副书记虞良珍的声音变得很

小。 他使劲地扯着嗓子向我们介绍：“长
江的入海口处有三个岛， 它们是长兴、
崇明、横沙，由于大海所隔，岛上的经济
发展滞后。 为解决这里的交通问题，上
海市决定，从浦东以隧道的形式连接长
兴，从长兴以大桥的形式连接崇明。 二
十四局集团上海公司承建长兴至崇明
大桥的一部分。 ”

大桥还有 4 个梁段没有合龙，远远
望去如凌波飞去的彩虹，直指海天相连
之处。 项目经理卢见指着大桥终点的一
条黑线说：“看见没有，那条黑线就是崇

明岛。 ”
卢见说，长兴岛的人们长期饱受交通

不便之苦，风大了，就停船；雾大了，也停
船。 停船 3天，连吃菜都困难。 风平浪静，
晴天丽日时，从长兴乘船去吴淞口，再由
吴淞口去上海市的人民广场，需要半天时
间。 大桥和隧道建成之后，40 分钟就可以
从长兴岛到达人民广场了。

这项工程， 简称为上海长江隧桥工
程，不仅是上海市的重点工程，也是交通
部的重点工程，目前还是世界上最大的隧
桥结合工程。 二十四局集团上海公司，能

将此工程揽入怀中， 并高质量地建设推
进，可见实力非同一般。

卢见对记者说，你们长期跑客运专线
工地，是见过“大梁”的人，可是铁路上的
“大梁”和我们这里的梁比较，那就是小巫
见大巫了。 这里的梁，每个现浇段都是 50
米，重量达 1500吨重。

卢见还说，在这座大桥上，他们进行
了多项科技创新，将二十四局集团的品牌
亮相在大海之上。

党的十七大之前， 原上海市市委书记
习近平视察了长江隧桥建设工地。他说，这

项工程对推动长兴、崇明的发展，上海的发
展， 和推进上海与长三角合作交流意义重
大。 他希望二十四局集团和其他建设单位
再接再厉，奋力拼搏，确保安全，以一流成
绩完成任务，为上海进一步发展建功立业。

据悉， 由于这项隧桥工程的建设，已
有 147年历史的江南造船厂，已迁往长兴。

又因为上海公司参与了长兴至崇明
大桥的建设，现在他们将目光投向了崇明
至江苏启东大桥的项目上。

上海公司领导放话：“侬别小看上海
人，干大工程，阿拉不示弱。 ”

本报太原 4 月 8 日讯（记者江耀明）
连日来， 十二局集团各级领导和全体职
工，认真学习中共中央政治局常委李长春
在阿尔及利亚访问期间，视察阿东西高速
公路，接见中国铁建总裁金普庆时有关讲
话精神，以及金普庆在阿尔及利亚东西高
速公路中标段现场办公会议上的讲话。

“高标准、高质量、高速度建设阿东
西高速公路，责任重于泰山。必须看清问
题实质，看重责任，化解风险，全面提升
履约能力。 ”十二局集团董事长张宗言，
就施工中存在的各种问题， 以及管理上
的“短板”，进行了全面梳理，特别是对李
长春视察的 M4 标段，确保今年底通车，
全线重中之重的 M3 标段， 组织重点攻
坚；所属中标段工程，每月完成 3 亿元人
民币产值等，超前谋划，整体推进，全面
加强国内支持力度，超强配置生产要素。
将现场需要解决的问题， 逐项落实到机
关各部门、各工程公司的具体责任人，限
期解决。严格兑现奖惩措施，对不能限期
解决问题， 工作不落实的单位， 要课以
300 万元以上的重罚。 此前，十二局集团
总经理宋津喜、副总经理和万春、副总经
理兼海外工程指挥部指挥长张喜胜等，
还带领四大工程公司董事长及有关专家
现场办公，找准问题，整合资源，强化管
理，消除瓶颈。

十二局集团还通过学习贯彻李长春
讲话，与企业开展“科学管理年”结合起
来，对国内在建项目进行全面排查，并通
过与业主直接联系， 充分暴露存在的问
题，列出解决问题时间表，严格现场管控，
落实安全、质量、工期责任制，维护企业良
好信誉。
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本报洛阳 4月 9日讯（通讯员刘亚林
余 理）4月 2日， 郑西客运专线最长的造桥
机———40米移动模架造桥机产出第一孔梁。

40米移动模架造桥机，是郑西客运

专线最长的造桥机，目前仅在十六局集团
管区的岳阳河特大桥使用。 相对于常用的
32 米造桥机，40 米造桥机浇注时间长、过
孔周期长， 用其进行施工的桥都具有墩
高、跨大的特点。

岳阳河特大桥全长 665.78米，有 18个墩
台，其中 4个桥墩高 51米，为郑西全线最高
墩。 郑西客专指挥部组织施工方案会审小组，
借鉴 32米造桥机的成功经验， 多方研讨论

证，从技术上做到万无一失；将该项施工列为
全线最高特级风险源， 层层签订安全生产包
保责任书，应急预案周密,现场防护到位，从安
全上做到万无一失；严格混凝土拌合、运输、振
捣过程控制， 选择技术成熟的混凝土振捣工
人进行现场操作，从质量上做到万无一失。

4月 2日上午 10时，浇注开始，当晚 21
时，浇注完毕，宣告郑西客运专线最长也是
唯一的 40米移动模架造桥机出师大捷。

40 米移动模架造桥机产出首孔梁

日前， 一个阳光明媚的上午，铁
道部质检总站一行 7 人来到由二十
四局集团南昌公司施工的昌九城际
熊家特大桥施工现场。

门楼上，“诚信在先兑现合同责
任铸百年精品，质量为本提供满意服
务创百年伟业”的对联在阳光照射下
格外引人注目。

当他们走到第 7 号墩钻机旁，看

到一操作工正手拉操纵杆提升钢丝
绳， 钻孔内的泥浆缓缓流向沉淀池，
钻机身上印着机长刘华勇。

“请出示你的操作证”，其中一中
年人和蔼地说道。 从钻机上下来的
刘华勇掏出机长证和钻机操作证，
“单位培训了你们吗？ ”中年人紧接着
又问道，“单位经常组织培训班，我次
次考试得优。 ”刘华勇自信地说。

“哦”，中年人好像有些不相信，
略一沉思，马上提出了问题，“如果偏
孔了怎么办？ ”

“首先检查钻头牙齿磨损情况，
调整好角度，然后回填石头再钻。 ”刘
华勇有条不紊地回答。

“清好孔泥浆的比重是多少？ ”中
年人似乎想难住他。“1.0！ ”刘华勇脱
口而出。

“那你是蛮有经验的。 ”中年人微
笑着点了点头。

中年人又看了看施工标识牌，察
看了现场工地文明建设情况，看到施
工路面整洁，现场井然有序，施工文
明规范时，铁道部质检总站的一行人
由衷地赞叹道：“二十四局集团施工
生产真是前进了一大步。 国有企业，
就是大不一样。 ”

国有企业，
就是大不一样

□ 陈富兵 文 雄

本报湖北十堰 4月 10日讯（通讯员
董世峙 丁静静）近日，十一局集团三
公司武广项目部运梁车驮着经拆装降
臂处理的架桥机爬行路基 20 余公里，
安全通过了净空高度仅 8.7 米的横跨武
广客运专线的咸宁市张双公路立交桥，
900吨架桥机首次低位转场成功。据悉，
三公司此次 900 吨架桥机低位转场在
国内也是第一次，转场的成功为同类施
工操作积累了经验。

三公司武广项目部担负着武广客
运专线 493 孔箱梁的架设任务 ， 其中
武汉综合试验段 239 孔箱梁由南往北
方向的架设任务于近期结束后，1 号架
桥机需要进行低位转场。 拆装后的架
桥机长 73.3 米 ， 宽 17.99 米 ， 总重达
590 多吨，除了由运梁车通过转运支架
背负拆装后的架桥机长距离爬行外 ，
如何安全穿过净空高度仅 8.7 米的张
双公路立交桥， 是此次转场的关键和

难点。
为确保 900 吨架桥机低位转场任务

安全、按期完成，三公司武广项目部制
定了切实可行的方案措施，特别是把握
技术关键、重点和难点，寻找可能出现
的困难和意外， 制定了多项应急预案，
做好完全准备，确保转场万无一失。 转
场时， 十一局集团公司总经理赵晋华、
三公司总经理张国安等领导亲临现场
进行了督导。

900 吨架桥机长距离转场成功

前不久， 笔者
耳闻目睹了一件
发生在施工现场
的真事。一个施工

队在公路边沿架设了一顶帐篷，并就近存
放了一堆钢筋，但是随着时间的推延和过
路人的日趋增多，钢筋常常不翼而飞。

为此，这个施工队老板不得不用条
木和带刺的铁丝网在帐篷四周围起栅
栏，然而收效不尽如人意。 无奈之下，该
施工队老板在帐篷边竖起一块写有“凡
偷盗钢筋者， 被发现一次罚款 100 元”
的警示牌，还专门请人看守。 令人气恼
的是，钢筋依然丢三缺四。

正在这个施工队老板一筹莫展之
际， 项目部一位领导给他出了一个主
意：把木牌上的字换成“凡检举、抓到偷
盗钢筋者，一次奖励 100 元。 ”说来也
怪，从此，钢筋被盗的现象就不再发生。

一位农民工就此事不解地问道：
“同样是一块木牌，为什么把‘惩罚偷盗
者’改为‘奖励检举者’，所收到的效果
就大不相同了呢？ ”

项目领导笑着回答：“原先的那句
只能对企图偷盗钢筋的人起作用，而修
改后的话却能调动所有人的积极性，让
大家都参与管理，使一些动机不纯者心
虚，觉得‘四处都有眼睛盯着他’。 ”

如此简单的一件小事里，包含着现
代管理的大道理，—变惩罚为奖励，多
管并举，变管人的被动局面为人人参与
管理的主动局面，进而扬长避短，才能
搞好安全工作。

近些年，有的企业或项目部对施工生
产“三违”者惩罚不可谓不重，可“三违”现
象依旧屡禁不止。 如果企业对“三违”者进
行处罚的同时，对检举“三违”者给予奖
励，就可以在更大程度上、更大范围内调
动职工齐心协力抓好“三违”的积极性和
主动性，打一场“安全管理年”的安全生产
战役，使安全与效益同上新台阶，这无疑
是企业安全文化建设的治本之策。

安全之策：惩罚与奖励并举
□ 陈仁文

近日，阿尔及利亚公共工程部一行 32人来到由铁一院设计并刚刚修建完成的世界口径最大、深度最深的终南山公路隧道
竖井通风工程进行现场考察，对这座隧道留下了深刻印象。 张孟桥 摄

在 大 海 上“战 上 海 ”

卢 春 房 称

二十四局集团

铁 一 院


